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1 Hintergrund und Ziele

1.1 Ausgangslage und Ziele

Der Hochtaunuskreis hat zu Ende des Jahres 2020 mit der Erstellung eines kreisweiten Rad-
verkehrskonzeptes begonnen. Ziel dabei ist die Erarbeitung eines Radverkehrsnetzes, das alle
Stadte, Gemeinden und Stadt- und Ortsteile mit mehr als 500 Einwohner miteinander ver-

bindet, sofern diese in einer Entfernung von weniger als 10 km Luftlinie zueinander liegen.

Im Rahmen dieses Konzeptes hat unter anderem die Stadt Steinbach die Gelegenheit genutzt,
eine vertiefende Untersuchung der Radverkehrssituation innerhalb des Gemeindegebietes

auch auf innerortlichen Strecken durchfiihren zu lassen.

Zielist es, innerortliche Ziele und Quellen wie etwa Schulen, Arbeitsstatten und Wohngebiete
in Steinbach mit geeigneten Radverkehrsverbindungen zu verknipfen und notwendige Ver-

besserungsmalnahmen zu definieren.

Die Erarbeitung durch das Planungsbiiro RV-K fand im Zeitraum von Februar 2021 bis Dezem-
ber 2021 statt.
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Das Radverkehrskonzept richtet sich an den Alltagsverkehr. Es werden alle Verbindungen
und Strecken unabhdingig von der Baulasttréigerschaft und der Netzhierarchie beriicksich-

tigt.

1.2 Projektablauf

1. Potenzialanalyse: Ermittlung und Darstellung von Quellen und Zielen und daraus resultie-

rende Abschatzung der des Potenzials fir die entsprechenden Strecken (Anlage 1).

2. Erste Online-Beteiligung: Einbeziehung von Verbindungswiinschen und weiteren Hinwei-
sen der Bevolkerung liber eine webbasierte Beteiligungsplattform.
(www.radverkehrskonzept-hochtaunuskreis.de — 12.11.2020 — 31.12.2020)

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Befahrung des gesamten Bestandsnetzes mit dem

Fahrrad sowie Fotodokumentation von Mangeln und Gefahrenstellen.

4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemalR den Richtlinien

flir integrierte Netzgestaltung (RIN).
5. MaBnahmenentwicklung: Entwicklung von MaRnahmenideen mit Fotodokumentation.

6. Abstimmung: Kontinuierliche Abstimmung des Zielnetzes und der MaRnahmenideen mit
dem Auftraggeber, den politischen Vertretern, dem ADFC und den Tragern offentlicher Be-

lange.

7. Priorisierung, Kostenschatzung und Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Fachliche Priorisierung
der MalBnahmen, Erstellung eines groben Kostenrahmens und Ableitung eines Kosten-Nut-

zen-Verhiltnisses.

8. Zweite Online-Beteiligung: Erneute Einbeziehung der Bevélkerung durch Vorstellung des
ersten Konzeptentwurfes. Blirgerinnen und Birger konnten MaRnahmen mithilfe einer web-
basierten Beteiligungsplattform bewerten und kommentieren.
(www.radverkehrskonzept-hochtaunuskreis.de — 20.09.2021 — 17.10.2021)

9. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse.

10. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwal-

tungsinterne und -externe Prozesse.

11. Prasentation: Abschlussprasentation der Ergebnisse in politischen Gremien oder in der
Offentlichkeit.
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1.3 Gesetzliche Grundlagen

Das Planungsbiiro RV-K orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden

gesetzlichen Vorgaben fiir die Verkehrs- und Radverkehrsplanung in Deutschland.

Der Gesetzgeber hat die StraRenverkehrsordnung (StVO) aufgrund der wachsenden Bedeu-
tung des Verkehrsmittels Fahrrad innerhalb von zwoélf Jahren dreimal zugunsten des Radver-
kehrs novelliert (1997, 2013 und 2020). Bei Fragen des Radverkehrs bezieht sich die StVO und

die dazugehorige Verwaltungsvorschrift auf
e die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)%,
e die Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stidtischer Gebiete (HRaS 2002)?,
e die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)3 und
e den Nationalen Radverkehrsplan 3.0%

Diese gesetzlichen Rahmenbedingungen, die vor allem flr den Radverkehr eine gleichberech-
tigte Rechtsgrundlage geschaffen haben, werden bei der MalRnahmenplanung im Rahmen

des Konzeptes herangezogen.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird be-
tont, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegen-
Uber der Leistungsfahigkeit Einzelner, wie z.B. der des Kraftfahrzeugverkehrs, hat. Dieser

Grundsatz wird bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes bericksichtigt.

Bei der weiteren Planung der konkreten MaRnahmenvorschlage sind die jeweiligen gesetzli-

chen Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) zu priifen.

Die Beurteilung der Ist-Situation und der MaBnahmenentwicklung im Rahmen des Radver-

kehrskonzeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit geniefen oberste Prioritat und sind
Uber die Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fiir alle Verkehrsarten insbeson-

dere aber fiir zu FuB Gehende und Radfahrende als schwachere Verkehrsteilnehmende.

1 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV e.V.), 2010, K&ln.

2 Hinweise fur Radverkehrsanlagen auBerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002), Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ren- und Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2002, KéIn.

3 Richtlinie fiir die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
(FGSV e.V.), 2008, Kéln

4 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVI 2021.
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Direktheit: Radfahrende sollen ziigig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und
sonstige kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum re-

duziert werden.

Fahrkomfort: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei moglichst geringem Kraftaufwand
und Verschlei moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitdt wird daher angestrebt.
Unter Berlicksichtigung der ,,Umwegevermeidung” sind Strecken abseits grofSer Kfz-Ver-

kehrsstrome vorzuziehen.

Wahlfreie Fiihrungsform: Radfahrende sollen wo méglich wahlen kénnen, ob sie mit dem
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem FuRverkehr bezie-

hungsweise im Schattennetz (iber NebenstraBen fahren wollen.

Visualisierung Radverkehrsnetz: Ein fir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radver-
kehrsnetz ist anzustreben, weil dadurch die Aufmerksamkeit erhoht wird und Radfahrende

den Netzverbindungen intuitiv folgen kénnen.

2 Grundlagendaten

2.1 Bestehendes Radverkehrsnetz

Steinbach verfiigt liber keine Stadtteile und hat innerhalb der Stadt eine funktionierende Inf-
rastruktur. Die wesentlichen Erledigungen und Einkdufe kdnnen in Steinbach durchgefiihrt
werden. Auf dem bestehenden Alltagsradverkehrsnetz sind die Nachbarkommunen Oberur-
sel, Frankfurt, Schwalbach (im Bau) und Eschborn gut erreichbar. Richtung Kronberg (Ober-
héchstadt) fehlt aktuell eine attraktive Radverkehrsverbindung. Innerhalb der Stadt Stein-

bach existiert nur teilweise ein attraktives und sicheres Radverkehrsnetz.

Aufgabe ist es, dass bestehenden Radverkehrsnetz gezielt zu erweitern und zu verbessern.

2.2 Radverkehrspotenzial

Innergemeindlich

Steinbach verfiigt als Gesamtgemeinde Uber eine funktionierende Infrastruktur im Bereich
Versorgung, Einkaufen, Gastronomie und Freizeit. Insbesondere mit Blick auf die gebiets-
weise hohe Bevodlkerungsdichte und die daraus resultierenden kurzen Wege kann ein GroR3-
teil der innergemeindlichen Wege mit dem Rad zuriickgelegt werden. Es wird folglich insge-

samt von einem hohen Potenzial flr die Radverkehrsnutzung ausgegangen.

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021
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Nachbarkommunen

Auf Basis der Berufspendel® - und Schuldaten® wurden Verflechtungen mit den Nachbarkom-
munen mit einer flr Fahrrad-Pendelnde relevanten Distanz von bis zu 15 Kilometern analy-
siert. Berufspendelbeziehungen werden fiir die Gemeindeebene erfasst. Es werden nur sozi-

alversicherungspflichtige Beschéaftigungsverhaltnisse ausgewertet.

Die Auswertung in Tabelle 1 zeigt das jeweilige Radverkehrspotenzial auf den Verbindungen

der Stadt Steinbach in die relevanten Kommunen in der Umgebung.

Tabelle 1: Radverkehrspotenzial zwischen Konigstein und den umliegenden Kommunen

Pen- ca.RV- ca. RV- . Potenzial
Nr. Relation m deln  Anteil innen Anteil sei Radver-
Arbeit Schule kehr
1 [Eschborn 2 | 366 | 53 25% 0 67% | 176 352
2 |Kronberg 4 (163 | 49 12% 301 38% | 118 345
3 |Konigstein 9| 39 17 6% 30 16% 9 22
4 | Frankfurt 8 (1792 487 7% 0 18% | 252 504
5 |Bad Soden 51135 | 17 9% 0 28% 24 47
6 |Oberursel 51430 | 151 9% 327 28% | 148 385
7 |Eschborn 9 [ 288 | 53 6% 0 16% 34 68
8 |BadHomburg | 8 | 286 | 49 7% 60 18% 44 98
9 |[Schwalbach 41 70 25 12% 0 38% 20 40
10 | Sulzbach 6 | 37 14 8% 0 25% 7 15

Bei der Summe der Wege wird von einer Anwesenheitsquote am Arbeitsplatz und in der
Schule von 85 % beziehungsweise 80 % ausgegangen. Der Potenzialabschatzung liegt ein Rad-
verkehrsanteil abhingig von der Distanz’ und unter der Annahme einer attraktiven und si-
cheren Radverkehrsinfrastruktur zu Grunde. Das Potenzial ist in den entsprechenden Spalten
aufgefiihrt. Das Freizeitwegepotenzial wurde in Abhdngigkeit von den Wegebeziehungen

Schule und Arbeiten abgeschatzt.

Das ermittelte Potenzial dient als erster Indikator fir die Bedeutung einer Radverkehrsver-
bindung zwischen den aufgefiihrten Stadten und Gemeinden. Zu berlicksichtigen ist dabei,
dass das Potenzial bei einzelnen Relationen auf unterschiedliche Strecken umgelegt werden

muss. Bei anderen Stercken Uberlagern sich mehrere Relationen. Interkommunale

5 Hessisches Statistisches Landesamt, Pendlerrechnung Hessen — Erwerbstatige 2015
6 Angabe der Herkunft der Schilerinnen und Schiiler des Taunusgymnasiums, 2020

7 Potenzialanalyse fiir Radschnellverbindung in Baden-Wiirttemberg, brenner Bernard ingenieure GmbH, Pla-
nungsbiiro VIA eG, Planersocietat, 2018
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Relationen wie etwa die Verbindung von Eschborn nach Oberursel, die (iber Steinbach lauft,

sind in der hier durchgefiihrten Potenzialabschatzung nicht beriicksichtigt.

2.3 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unfallen, insbeson-
dere, wenn diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden Unfélle in
der Stadt Steinbach mit Beteiligung von Radfahrenden der Jahre 2017 bis 2020 ausgewertet.
Es gibt keine typgleichen oder typdhnlichen Unfélle an derselben Stelle und damit keine Un-
fallauffalligkeiten. Insgesamt wurden in den betrachteten vier Jahren 14 Unfalle mit Radver-
kehrsbeteiligung und Verletzten polizeilich erfasst. Drei dieser Unfalle sind vom Unfalltyp
yunfall durch ruhenden Verkehr” (in Zusammenhang mit Kfz-Ein- und Ausparkvorgéngen),
was im Vergleich zum Unfallgeschehen im Hochtaunuskreis sowie zum Unfallgeschehen ins-
gesamt in Deutschland ungewdohnlich viel ist. Da sich die Unfélle an unterschiedlichen Stellen
ereigneten, kdnnen keine Schliisse daraus gezogen werden. Eine Ubersicht tiber die Unfille

mit Radverkehrsbeteiligung ist in Anlage 2 Bestandteil des Abschlussberichtes.

Die Unfallstellen wurden bei der Befahrung intensiv betrachtet, um mogliche Mangel in der

Infrastruktur zu ermitteln.

2.4 Biirgerbeteiligung

Zu Beginn der Erstellung des Radverkehrskonzeptes Hochtaunuskreis wurde tber einen Zeit-
raum von sechs Wochen vom 12. November 2020 — 31. Dezember 2020 eine Online-Beteili-
gung durchgefiihrt (www.radverkehrskonzept-hochtaunuskreis.de). Alle Birgerinnen und
Biirger des Landkreises hatten die Moglichkeit Gefahrenstellen und fehlende oder mangel-
hafte Radverbindungen zu melden (siehe Abbildung 1). Auf die Mdglichkeit der Beteiligung

wurde mittels Pressemitteilungen und Beitrdgen in den sozialen Medien hingewiesen.

Insgesamt sind dabei 1.676 Meldungen von 711 Birgerinnen und Biirgern eingegangen.

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021
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Meldungstyp

o der Meldung

Abbildung 1: Eingabeprozess der webbasierten Biirgerbeteiligung

Fir die Stadt Steinbach sind 73 Meldungen eingegangen. Diese wurden in der MalRnahmen-

planung bericksichtigt und wirken sich auch auf die Priorisierung der MaRnahmen aus.

Eine Ubersicht Giber die Meldungen, die fiir die Stadt Steinbach eingegangen sind, findet sich
in Anlage 4.

Tabelle 2: Anzahl der fiir Steinbach eingegangenen Meldungen

Meldungstyp ‘ Anzahl Meldungen ‘
Bedarf Abstellanlage Keine Meldungen
Gefahrenstellen 20 Meldungen
Neue Verbindung gewiinscht 29 Meldungen
Bestehende Verbindung ausbessern 21 Meldungen
Summe 70 Meldungen

Damit sind ca. 4 Prozent aller Meldungen der Onlinebeteiligung Radverkehrskonzept Hoch-
taunuskreis flir die Stadt Steinbach eingegangen. Bei einem Bevodlkerungsanteil von gut 4

Prozent liegt die Beteiligung in Steinbach genau im Durchschnitt.

Fiir folgende Verbindungen wurden sehr haufig verbesserte Radverkehrsinfrastruktur ge-

wiinscht:
Nr. Relation Anzahl Meldungen
1 Steinbach — Oberho6chstadt 12 Meldungen
2 Steinbach — Weikirchen 5 Meldungen

Abbildung 2: Haufigste Meldungen Biirgerbeteiligung

Generell spricht sich ein groBer Teil der Melder fiir getrennte Fiihrungen des Radverkehrs
von den Hauptverkehrsstrallen. Dies geschieht haufig mit Verweis auf Kinder und den Schul-

radverkehr.

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021
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Es ist zu beachten, dass es sich bei den Ergebnissen der Blirgerbeteiligung um keine repra-

sentativen Ergebnisse handelt.

Die Ergebnisse werden vor allem als Hilfestellungen fiir die Planer eingesetzt.

2.5 Beteiligung Verwaltung und Politik

Es fanden zwei Abstimmungstermine mit der Gemeindeverwaltung statt. An einem der Ter-
mine waren auch Vertretende des ADFCs beteiligt. Im Rahmen dieser Termine wurde das
Vorgehen und die Schwerpunkte des Radverkehrskonzeptes festgelegt sowie die Zwischen-

ergebnisse diskutiert und angepasst.

Weiter fanden zwei Begehungen mit einem Vertreter der Stadtverwaltung vor Ort statt.

2.6 Zweite Online-Beteiligung

In einer weiteren Beteiligungsrunde konnten Blirgerinnen und Birger zwischen dem 20. Sep-
tember 2021 und dem 17. Oktober 2021 den ersten Entwurf zum Radverkehrskonzept ein-

sehen und MaBnahmen bewerten und kommentieren (www.radverkehrskonzept-hoch-

taunuskreis.de). Die Bewertung der im Vorfeld mit den Kommunen abgestimmten Malnah-
men erfolgte mittels ,,Daumen hoch“- und ,,Daumen runter“-Setzen. In Steinbach wurden
196 mal MalBnahmen positiv und 7 mal MaRnahmen negativ bewertet. Eine Darstellung der

Bewertung der baulichen StreckenmafRnahmen kann in Anlage 9 eingesehen werden.

B o0 (PR

aEooe 0 we;
IHEEENNIIEE

Abbildung 3: Zweite Online-Beteiligung zur MaBnahmenbewertung und -diskussion

Die Moglichkeit MalRnahmen zu kommentieren und dabei auch Bezug auf Kommentare von
anderen Nutzenden zu nehmen, wurde 18 mal genutzt. Bei MalRnahmen, die ausschlie3lich

positiv bewertet wurden, sind auch die Kommentare durchgehend positiv und homogen. Bei

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021
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Malnahmen, bei denen es sowohl positive als auch negative Bewertung gibt, ist dies teil-
weise auch in den Kommentaren zu erkennen. Die Diskussion zu den einzelnen Mallnahmen
spiegelt dabei die fachliche Diskussion wider. Eine eindeutige Empfehlung zur Verbesserung

der Radverkehrssituation, die allen Beteiligten gerecht wird, ist haufig nicht moglich.

3 Radverkehrsnetz

3.1 Hintergrund / Grundidee

Um den Bedarf an Radverkehrsverbindungen im Gemeindegebiet zu ermitteln, wurden die
wichtigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs bestimmt und daraus Luft- bzw. Wunschlini-

enverbindungen. Folgende Quellen und Ziele wurden dabei berticksichtigt:

e Wohnen

e Arbeiten / Offentliche Einrichtungen / Verwaltung
e  Kultur / Freizeit / Sport / Jugendeinrichtungen

e Einkauf

e OPNV /Bahnhof

e Bildungseinrichtungen

Die Erarbeitung des Radverkehrsnetzes ist elementarer Bestandteil des Radverkehrskonzep-

tes und fiir das System Radverkehr von hoher Bedeutung.

Durch das Radverkehrsnetz werden fiir den Radverkehr besonders wichtige Verbindungen
abgebildet. Dies bedeutet, dass diese Verbindungen regelmaRig einer Qualitdtskontrolle un-

terzogen werden und ganzjahrig befahrbar sein sollen.

Eine durchgehende Erkennbarkeit durch Radverkehrsanlagen, Markierungen und Fahrrad-
wegweisung ist anzustreben. Der Verkehrsraum sollte selbsterkldrend und Ubergédnge zwi-
schen Flhrungsformen eindeutig gestaltete sein. So kann eine Biindelung des Radverkehrs
erreicht werden. Dies fihrt zu einer verbesserten Verkehrssicherheit; denn dort wo Radver-
kehr verstarkt auftritt, rechnen andere Verkehrsteilnehmende mit Radfahrenden und stellen

ihr Verhalten darauf ein.

3.2 Zielnetz Radverkehr 2035

Das Zielnetz Radverkehr ist in Anlage 5 Bestandteil des Radverkehrskonzeptes. Es umfasst

insgesamt eine Lange von 26,8 Kilometern.

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021
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GemiR den Vorgaben zur Netzsystematik in den RIN® wurde das Netz in die folgenden drei

Kategorien unterteilt:

e 1. Kategorie — Uberregionale/regionale Radverkehrsverbindung (9,7 km): Verbin-
dung fir den Alltagsradverkehr von mehr als 10 km z.B. zwischen Ober- und Mittel-

zentren, von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren.

e 2. Kategorie — Nahrdumige Radverkehrsverbindung (6,8 km): Verbindung von Ge-
meinden / Gemeindeteilen ohne zentralortliche Funktion zu Grundzentren und Ver-
bindung zwischen Gemeinden / Gemeindeteilen ohne zentral6rtliche Funktion und

mit maRigem Potenzial.

e 3. Kategorie — Innergemeindliche Radverkehrsverbindung (10,3 km): Verbindung
von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mittel- und Grundzentren, Verbindung
von Stadtteil- / Ortsteilzentren untereinander sowie zwischen Wohngebieten und al-

len wichtigen Zielen.

Die Netzkategorien 1 und 2 bilden dabei das Kreisnetz des Hochtaunuskreises. Die Netzkate-
gorie 3, die innergemeindlichen Radverkehrsverbindungen, sind kommunale Netzerganzun-

gen.

Bei der Netzplanung ist zu beriicksichtigen, dass der Umwegefaktor gemaR den ERA® maximal
1,2 gegeniiber der kiirzesten moglichen Verbindung, maximal 1,1 gegeniiber parallelen
HauptverkehrsstraBen betragen darf und dass keine zusatzlichen Steigungen bewaltigt wer-

den missen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde ausschlieBlich fiir den Alltagsradverkehr entwi-

ckelt. Freizeitverbindungen sind nicht Bestandteil der Netzentwicklung.

4 MaBnahmenentwicklung

4.1 Ubersicht

Das definierte Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verknipfungen
sowie hinsichtlich Verkehrssicherheit, direkter Fiihrung und Fahrkomfort untersucht. Dort

wo der Ist- vom Soll-Zustand abweicht, wurden MaRnahmen zur Verbesserung entwickelt,

8 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV
e.V.), 2008, KoIn

9 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV e.V.), 2010, Koln.
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abgestimmt und anschlieSend priorisiert. Die MaBnahmenempfehlungen lassen sich in fol-

gende Kategorien einteilen:

StreckenmaBRnahmen (24): Die Nummern der StreckenmalRnahmen sind von STO01 bis ST024
durchnummeriert. Fir die StreckenmalRnahmen wurden MaRnahmendatenblatter inklusive
Prioritat, Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhiltnis erstellt. Sie umfassen die MaRnah-
mentypen:

e Bestehenden Weg verbreitern (2)

e FahrradstraBe anordnen (4)

e Verkehrsberuhigende Umgestaltung (1)

e Oberflache asphaltieren / ausbauen (4)

e Radweg neu bauen (9)

e Piktogrammkette markieren (2)

e Neuordnung StraBenraum (1)

e Unbefestigten Weg ausbauen (1)
Der Wert in Klammern zeigt, wie haufig der entsprechende MaRnahmentyp empfohlen wird.
Zusatzlich zu den aufgefiihrten MaBnahmen sind vier MaBnahmen im Zuge der geplanten

Radschnellverbindung Vordertaunus vorgesehen.

Punktmafnahmen: Punktmalnahmen sind von ST100 bis ST143. Sie umfassen sowohl bau-
liche als auch verkehrsbehordliche MaBnahmen. Bei den PunktmaBnahmen werden auf
Grund des hohen Aufwandes die Anlagen von baulichen Querungshilfen und Ubergingen
zwischen Fahrbahn und Radweg mittels MaRnahmendatenblattern beschrieben. Folgende

Malnahmen werden empfohlen:

e Aufgeweiteten Radaufstellstreifen markieren (3)

e Bordstein absenken (3)

e Einbauten (Poller, Umlaufsperre etc.) optimieren (7)

e Ausfahrt / Einmiindung sichern (3)

e Querungshilfe anlegen (9)

e Ubergang Fahrbahn-Radweg anlegen (3)

e VZ357 (Sackgasse) als durchlassig kennzeichnen (3)

e VZ 250 (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art) fiir Radverkehr freigeben (9)
e Sonstiges (3)

Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MalRknahmen sind dauerhaft als

zoombare Online-Karte unter folgender Adresse abrufbar:

www.rv-k.de/Steinbach/Radverkehrskonzept/Final/WebGIS.html

Fiir den Grof3teil der MaRnahmentypen existieren Musterlésungen. Diese sind in Anlage 14

Bestandteil des Abschlussberichtes.
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4.2 Besondere Herausforderungen

In der Stadt Steinbach gibt es mit Blick auf die zuklinftige Radverkehrsfiihrung die im Folgen-

den aufgefiihrten Herausforderungen.

4.2.1 Landwirtschaftliche Wege

Oberflichen werden nach den hessischen Qualititsstandards fiir Radverbindungen® in der
Regel in Asphalt oder Beton ausgefihrt. Auf Wegen mit Gberwiegender Freizeitfunktion sind

Deckschichten ohne Bindemittel moglich.

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen!! werden Deckschichten

e mit ebener Oberflache,

e moglichst geringem Rollwiderstand,

e hoher Griffigkeit (auch bei Nasse) und
e Allwettertauglichkeit

als grundlegende Anforderungen gestellt.

Entsprechend wird im Zielnetz eine betonierte, asphaltierte oder asphaltdahnliche Oberflache
angestrebt. Als asphaltahnliche Oberflachen mit gleichen Fahreigenschaften kénnen bei-
spielsweise wasserdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltstein und Spe-

zialsanden verwendet werden. Aus Grinden des Natur-, Umwelt- und Landschaftsschutzes

sollten beim Aus- und Neubau von Wegen helle Oberflachen angelegt werden.

Abbildung 4: Asphaltihnliche Deckschichten aus Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden / heller Split-
Mastix-Asphalt

10 Qualitatsstandards und Musterlosungen, Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen,

2. Auflage, Wiesbaden, November 2020

u Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

(FGSV e.V.), 2010, K&In.
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Fiir die Verbindung in die Nachbarkommunen haben landwirtschaftliche Wege eine entschei-
dende Bedeutung. Um eine ganzjahrige attraktive Nutzung fiir moglichst viele Radfahrende
zu ermoglichen, ist eine asphaltierte oder asphaltahnliche Oberflache erforderlich. Eine sol-

che Oberflache ist auch Voraussetzung fiir die Raumung der Wege im Winter.

Ein Ausbau der Verbindungen in die Nachbarkommunen ist folglich Bestandteil des MalRnah-
menprogrammes. Fir die Verbindung Steinbach — Oberhdchstadt wurde ein Variantenver-
gleich zur optimalen zukiinftigen Fiihrung des Radverkehrs durchgefiihrt. Der Variantenver-
gleich ist als Anlage 10 Bestandteil des Radverkehrskonzeptes. Unter Abwdagung aller Ein-
flussfaktoren ist auf dieser Verbindung der Neubau eines straBenbegleitenden Radweges zu

bevorzugen.

Mogliche Varianten fiir einen straRenbegleitenden Radweg sind in einer Prinzipskizze (Anlage

11) dargestelit.

Im weiteren Planungsverfahren der weiteren Mallnahmen sind die Vor- und Nachteile der
Flihrung des Radverkehrs auf auszubauenden landwirtschaftlichen Wegen oder auf neuzu-
bauenden straRenbegleitenden Radwegen grundsatzlich intensiv mit allen beteiligten Akteu-

ren abzustimmen.

4.2.2 Ortsdurchfahrten des Radverkehrs

In Steinbach sind die Ortsdurchfahrten fiir den Radverkehr im aktuellen Zustand unattraktiv.
Der Radverkehr wird im Mischverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Radverkehrsanlagen sind auf Grund des vorhandenen Straenraums mit den erfor-
derlichen Breiten lediglich in den unmittelbaren Ortseingangsbereichen sowie auf der Kron-
berger StralRe umsetzbar. Dies ist allerdings nur bei Entfall eines Teils der Kfz-Stellplatze mog-
lich.

Ortsdurchfahrten des Radverkehrs kdnnen alternativ parallel dazu im Schattennetz gefiihrt
werden, sofern dort Verbindungen mit geringen (Fall 1) oder noch vertraglichen (Fall 2) Um-

wegen moglich sind (Abbildung 6).
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Fithrung abseits von HauptverkehrsstraRen Filhrung abseits von HauptverkehrsstraBen Fiihrung abseits von Hauptverkehrsstralen
mit genngem Umweg mit groRen Urrlwegen nicht méglich

200

HauptverkehrsstraRe Schattennetz Hauptverkehrsstrae Schattennetz HauptverkehrsstraRe Schattennetz

Abbildung 6: Radverkehrsfiihrungen in Ortsdurchfahrten

In allen drei Ortsdurchfahrten (Kronberger StraRe, Oberhochstadter StraRe, Sodener StralRe,
Eschborner StralRe, BahnstraRe) existieren keine durchgehenden alternativen Fiihrungen im
Schattennetz. Der Radverkehr muss folglich auch zukiinftig teilweise im Mischverkehr auf
den HauptverkehrsstraRen gefiihrt werden. Um die Attraktivitat des Radverkehrs trotzdem

zu erhdhen, wird eine verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strafienraums empfohlen.

Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach Kfz-Verkehrsaufkommen, StraRenquer-
schnitt sowie sonstigen ortlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein. Beispiele da-

fir finden sich in den Musterlésungen in Anlage 14.

Eine mogliche Gestaltung der Ortsdurchfahrt Kronberger Stralle ist Anlage 12 und Anlage 13
zu entnehmen. Durch die Anordnung und Markierung von alternierenden Parkstanden, kann

die gefahrene Kfz-Geschwindigkeit reduziert werden.
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Abbildung 5: Skizze mdglicher Umgestaltungsvarianten der Kronberger StraBe

4.2.3 Nicht fiir den Radverkehr freigegebene Wege

Im gesamten Gemeindegebiet sind zahlreiche Wege fiir den Radverkehr nicht freigegeben.
Die in solchen Fallen erzwungene Missachtung von Verkehrszeichen kann insgesamt zu einer

geringeren Beachtung von Verkehrszeichen durch Radfahrende fihren.

Abbildung 6: Beispiele nicht freigegebener Wirtschaftswege in der Stadt Steinbach

Es wird empfohlen alle Wirtschaftswege fiir den Radverkehr freizugeben. Dies kann durch
das Anbringen des Zusatzzeichen ,,Radfahrer frei” oder den Austausch des Verkehrszeichens
,Verbot fur Fahrzeuge aller Art“ durch das Verkehrszeichen 260, ,Verbot fir Kraftrader... so-
wie Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge” erfolgen (siehe auch Musterl6-
sung VVF_01).
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Eine Veranderung der Verkehrssicherungspflicht hat dies nicht zur Folge. Auf forst- und land-

wirtschaftlichen Wegen ist weiter mit typischen Gefahren zu rechnen.

4.3 Priorisierung der MaBnahmen

Fiir alle MalRnahmen zum Streckenausbau von Radverbindungen wurde eine Priorisierung in
vier Prioritatsklassen von A (sehr hohe Prioritat) bis D (niedrige Prioritat) durchgefiihrt. Eine
tabellarische Auflistung der MalRnahmen sortiert nach Priorisierung befindet sich in Anlage
8.

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung
einer MalRnahme aus Sicht des Radverkehrs ist. Sie basiert zum einen auf der erwarteten
Wirkung der MaRnahme und zum anderen auf der Bedeutung der betroffenen Verbindung

fiir das System Radverkehr in der Stadt Steinbach und in den Nachbarkommunen.

Die Wirkung der MalRnahmen ergibt sich aus dem angestrebten Grad der Verbesserung in
den Kategorien Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und direkte Fiihrungsform und geht aus

dem Vergleich von Ist- und Soll-Zustand hervor.
Die Bedeutung des Netzelementes wird auf Basis folgender Attribute errechnet:

o Netzkategorie: Die Netzkategorie stellt die Bedeutung der Verbindung dar. Folglich wirkt

sich eine hoherwertige Netzkategorie positiv auf die Prioritat einer MaRnahme aus.

e Schulverbindung: Handelt es sich um eine Schulverbindung, wirkt sich dies positiv auf

die Prioritat aus.

e Verkniipfung OPNV: Sind Verbindungen wichtig fiir die ErschlieBung von Haltepunkten
des Offentlichen Nahverkehrs und damit fiir die Verkniipfung der Verkehrsarten wird

dies ebenfalls bei der Prioritat berlcksichtigt.

e Beteiligungsmeldungen: Haben sich mehrere Biirgerinnen und Birger lGber die Online-
Beteiligung fur einen Verbindungswunsch oder eine Verbesserung einer bestehenden
Verbindung ausgesprochen oder eine konkrete Gefahrenstelle auf dem Netzelement ge-

meldet, wirkt sich dies positiv auf die Prioritat aus.

AnschlieBend an die fachliche Priorisierung nach den genannten Kriterien erfolgte eine er-
neute Bewertung einzelner MaRnahmen durch die Vertreterinnen und Vertreter der Kom-
munen im Rahmen des Verwaltungsworkshops. Innerhalb des Termins wurden besonders
umfangreiche, dringende und gemeindelbergreifende MaRnahmen diskutiert und bei Be-

darf in der Prioritat angepasst.

Die fiir die Netzfunktion ermittelten Werte werden mit den Werten der MalRnahmenwirkung

multipliziert und ergeben die Prioritat.
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Die Prioritat gibt keine Umsetzungsreihenfolge vor. Fiir die Reihenfolge der Umsetzung sind
zahlreiche Faktoren wie die Finanzierung, Grunderwerb sowie die Abstimmung mit den T6B

wie Naturschutz, Wasserschutz, etc. entscheidend.

4.4 Ermittlung Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Fiir jede MalBnahme wurde ein lberschlagiger Kostenrahmen auf Basis einer jahrlich aktua-
lisierten Kostenliste Radverkehr durchgefiihrt. Die Kostenliste basiert auf bisherigen Erfah-
rungswerten des Planungsbuiros. Bei den Kosten handelt es sich um Infrastruktur-Bruttokos-
ten inklusive Planungskosten und gegebenenfalls anfallenden Grunderwerbskosten. Kosten
fiir Eingriffs-Ausgleichs-MaRnahmen und gegebenenfalls vorhandene Besonderheiten wer-
den nicht beriicksichtigt. Der Kostenrahmen dient als erster Anhaltspunkt flr den weiteren
Entscheidungsprozess. Im weiteren Planungsverfahren wird der Kostenrahmen Uberprift

und angepasst.

Ein Kostenrahmen wurde fiir alle StreckenmaRnahmen sowie die baulichen PunktmaRnah-
men erstellt. Fir den MaBnahmentyp ,,Verkehrsberuhigende Umgestaltung” wurde kein Kos-
tenrahmen erstellt, da der finanzielle Aufwand abhangig von der Art und Weise der Umge-
staltung stark variiert. Darliber hinaus handelt es sich um keine MaRnahmen, die eindeutig
dem Radverkehr zuzuordnen sind. Insgesamt ergibt sich ein Investitionsvolumen von etwa 6
Millionen Euro, das sich — wie in folgender Tabelle dargestellt — auf verschiedene Baulasttra-

ger verteilt:

Tabelle 3: Kostenverteilung nach Baulasttrager

Land 1.670.000,00 4
Kreis 1.300.000,00 4
Kommune 3.065.000,00 €
Summe 6.035.000,00 €

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritat in Relation zu den berechneten Kosten und

ist damit ein wichtiger Wert fiir die Beurteilung der MaRnahmen.

4.5 Musterlosungen

Fiir die meisten MaRnahmentypen sind Musterldsungen vorhanden. Diese wurden in der Re-
gel durch das Land Hessen erarbeitet. Liegen fiir bestimmte MaRnahmentypen keine Mus-
terlésungen seitens des Landes Hessens vor, wurde auf andere Musterlésungen zurlickge-
griffen oder eigene Musterlésungen erstellt. Alle Musterlosungen sind als Anlage 14 Bestand-

teil des Radverkehrskonzeptes.
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4.6 Weitere Empfehlung

4.6.1 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Der Radverkehrsanteil ist seit jeher witterungsabhadngig. Um eine gleichbleibende und nach-
haltige Entlastung der Verkehrssysteme Kfz-Verkehr und 6ffentlicher Personennahverkehr zu

erreichen, ist es notwendig, das Angebot fiir Radfahrende ganzjahrig attraktiv anzubieten.

Erforderlich sind hierfir in erster Linie gerdumte und gereinigte Wege. Ist dies innerorts flr
verkehrswichtige Radverbindungen laut eines Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschrie-
ben!? und wird auch weitestgehend umgesetzt, besteht auRerorts weder auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen noch auf Wirtschaftswegen eine Verpflichtung zur Rdumung und Sau-

berung von Radverbindungen (siehe Abbildung 7 und Abbildung 8).

Abbildung 7: Ende eines geraumten Radwegeab- Abbildung 8: Verschmutzter Wirtschaftsweg

schnitts an einer Gemarkungsgrenze

Ziel soll es sein, dass alle Alltagsverbindungen des Radverkehrskonzeptes ganzjahrig durch-
gehend befahrbar sind. Dafiir sollte die Kommune in Abstimmung mit anderen Tragern Zu-
standigkeiten, Fragen der Haftung und Kostenilibernahme sowie Streckenpriorisierungen und

Standards erarbeiten.

4.6.2 Wegweisung

Eine durchgehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen
Radfahrenden die optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Fiihrung
und den Fahrkomfort zu finden. Durch die dadurch erreichte Biindelung des Radverkehrs
tragt die Fahrradwegweisung generell zu einer Erhohung der Verkehrssicherheit bei. Durch

die verbesserte Verkehrssicherheit und die zusatzliche Aufmerksamkeit fiir das Thema

12 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 — I1l ZR 8/03
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Radverkehr fihrt die Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel auch zu einer ver-

starkten Nutzung des Fahrrads.

Der Hochtaunuskreis verfiigt Gber eine den aktuellen Standards entsprechende, einheitlich
gestaltete und flachendeckende Fahrradwegweisung. Die Fahrradwegweisung des Hoch-
taunuskreises wurde (iber mehrere Jahre geplant und schrittweise umgesetzt. Der jetzige Zu-
stand wurde im Jahr 2014 hergestellt. Seither fand keine systematische und einheitliche Qua-
litatssicherung statt. Fehlende oder beschadigte Wegweiser wurden nicht ersetzt. Es fanden
keine Anpassungen an sich verdandernde Infrastruktur statt. Ein durchgangiges Befahren ist
mittlerweile nur noch eingeschrinkt moglich. Uberschligig erfasst weist jeder fiinfte Weg-

weiserstandort Mangel auf.

Zur Qualitatssicherung der Fahrradwegweisung wird empfohlen, dass der Hochtaunuskreis
eine halbjahrliche mindestens aber jahrliche Kontrollbefahrung durchfiihrt oder durchfiihren
lasst. Fehlende oder beschadigte Wegweiser sollen dabei erfasst und erforderlicher Ersatz
zentral beschafft werden. Die Montage des Ersatzmaterials soll durch die kommunalen Bau-
hofe montiert werden. Eine Abstimmung zwischen der Stadt Steinbach und dem Hoch-

taunuskreis ist anzustreben.

4.7 Fahrradabstellanlagen

Fehlende Moglichkeiten zum sicheren und komfortablen Fahrradparken sind ein zentrales
Hindernis fiir die Nutzung des Fahrrads im Alltag. Der Nationale Radverkehrsplan enthalt des-
halb explizit den Auftrag an Kommunen sowie private und 6ffentliche Bauherren Fahrradab-
stellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitit bereit zu stellen® oder dafiir beispiels-

weise durch Anpassungen der Stellplatzsatzungen Sorge zu tragen.

Das Thema Fahrradabstellanlagen wird im Radverkehrskonzept nicht direkt behandelt. Im
Rahmen der webbasierten Biirgerbeteiligung wurden als Hilfestellung flir die Kommunen ge-
eignete Standorte fiir Fahrradabstellanlagen abgefragt. Hierzu sind im gesamten Hoch-
taunuskreis 154 Meldungen eingegangen. In der Stadt Steinbach ist fir diese Rubrik keine

Meldung eingegangen.

Eine weitergehende Untersuchung insbesondere zu Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen
und Haltepunkten des schienengebundenen Personenverkehrs ist Bestandteil des Radver-

kehrskonzept Hochtaunuskreis.

13 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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4.8 Radschnellverbindung Vordertaunus

Entlang der Steinbacher Gemarkungsgrenze verlauft die empfohlene Trasse der Radschnell-
verbindung von Friedrichsdorf iber Bad Homburg und Oberursel nach Eschborn beziehungs-
weise nach Frankfurt. Es liegt hierfir bereits eine Machbarkeitsstudie vor. Weitere Planun-
gen laufen aktuell. Die Trasse der Radschnellverbindung wird im Radverkehrskonzept als

zentrales Netzelement und als Ziel fiir das kommunale Netz angesehen.

Eine MalRnahmenplanung fir die Trasse der Radschnellverbindung findet im Rahmen des

Radverkehrskonzeptes nicht statt.

5 Kommunikation

Das Mobilitatsverhalten in Bezug auf Verkehrsmittelwahl und Verkehrssicherheit hangt nicht
nur von der Infrastruktur ab, sondern auch von der Einstellung zum Radfahren allgemein.

Diese kann durch Kommunikation beeinflusst werden.

Im Hochtaunuskreis wird der Radverkehr bisher vor allem im touristischen Bereich bewor-
ben. Dagegen wurde das Fahrrad als Verkehrsmittel fiir Pendlerinnen und Pendler in der Ver-
gangenheit kaum betrachtet. Erst im Zuge der Erstellung dieses Konzeptes hat der Radver-
kehr durch die Beteiligungsplattform und diverse Pressemitteilungen eine erhohte Aufmerk-
samkeit im Landkreis erhalten. In Zukunft sollte das Engagement hochgehalten werden, um

den Radverkehr im Landkreis auch auf alltdglichen Wegen nachhaltig zu steigern.

Im Folgenden werden beispielhaft einige Konzepte aus dem Bereich der Kommunikation
rund um das Radfahren vorgestellt. Entscheidend ist dabei neben der Wirkung ,,nach auRen”
auch die Wirkung ,,nach innen”, also Richtung Entscheidungstrager der Kommunen und Ver-

waltung.
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5.1 Bundesweite Projekte

STADTRADELN: STADTRADELN ist eine seit 2008 durch-
geflihrte Kampagne des Klimablindnisses, einem euro-
paweiten Netzwerk von Stadten und Gemeinden.
STADTRADELN setzt den Aspekt des Klimaschutzes in
den Vordergrund, den es durch aktive Radverkehrsfor-
derung voranbringen will. Deutschlandweit konnen alle
Kommunen an 21 zusammenhangenden Tagen — frei
wahlbar im Zeitraum 1. Mai bis 30. September — teilneh-

men.

Die Kampagne STADTRADELN spricht im Besonderen die

Zielgruppe der Kommunalpolitikerinnen und Kommu-

i@ii%‘ @i:

Radeln fiir ein gutes Klima

Abbildung 9: Logo STADTRADELN
(Quelle: STADTRADELN 2021).

nalpolitiker an, damit diese verstarkt ,,erfahren”, was es bedeutet, in der eigenen Kommune

mit dem Rad unterwegs zu sein, sowie MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation

fur Radfahrende dann anstofRen und umsetzen.

Seit Einflihrung der Kampagne steigt die Teilnahme von Kommunen und Radfahrenden kon-
stant. Wahrend 2008 in 23 Kommunen 1.800 Radfahrende ca. 340.000 km fuhren, beteiligten
sich im Jahr 2021 bereits Giber 2000 Kommunen und knapp 800.000 Radfahrende, die insge-

samt 159 Mio. km gefahren sind.**

Tabelle 4: Entwicklung Kampagnenteilnahme STADTRADELN (Quelle: STADTRADELN 2021).

Kommunen 23

1.482

2.095

Radfahrende 1.800 68.000

545.988

799.819

Kilometer 340.000 13 Mio.

115 Mio.

159 Mio.

Fiir alle Kommunen in Hessen ist eine kostenfreie Teilnahme am STADTRADELN moéglich.

Weitere Informationen unter - www.stadtradeln.de

14 STADTRADELN 2021, online.
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Mit dem Rad ¥
zur Arbeit 2013

Eine Initiative von
ADFC und AOK

Abbildung 10: Logo "Mit dem Rad zur
Arbeit" (Quelle AOK)

Mit dem Rad zur Arbeit: Seit liber zehn Jahren besteht
die vom ADFC und der Gesundheitskasse AOK durchge-
fuhrte Mitmachaktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit”“. Nach
dem Start in Bayern wird die Aktion inzwischen —mit ste-
tig wachsendem Erfolg —in allen 16 Bundeslander durch-

gefihrt.

Die teilnehmenden Firmen ermutigen im Aktionszeit-
raum vom 1. Juni bis 31. August ihre Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter, fiir den Weg zur Arbeit auf das Auto zu
verzichten und an mindestens 20 Arbeitstagen das Fahr-

rad zur benutzen. Daflir werden von Sponsoren attrak-

tive Preise zur Verfligung gestellt. Ergdnzend werden haufig firmenintern zusatzliche Preise

fir das erfolgreichste Team vergeben.

Die Teilnahme ist kostenlos und wird unabhangig von der entsprechenden Gebietskdrper-

schaft durchgefiihrt. Der Landkreis kann durch gezieltes Ansprechen und Ermutigen der Ar-

beitgeber zu einer hoheren Teilnehmendenzahl beitragen. Mogliches Instrument dafir ist

beispielsweise eine regionale Siegerehrung und die Auszeichnung des ,sportlichsten Betrie-

"

bes”.

Informationen unter: > www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de

Weitere nennenswerte Kampagnen sind:

e Fahr Rad (www.klima-tour.de)

e Fahrradfreundliche Arbeitgeber (www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de)

e Jugend-Fahrradturnier (www.adac.de)

e Fette Reifen Rennen (www.fette-reifen-rennen.de)

e Ricksicht im StraRenverkehr (www.rlicksicht-im-strassenverkehr.de)

e Mehr Platz firs Rad (www.mehrplatzfiirsrad.de)

5.2 Regionale Projekte

Land Hessen stellt gemeinsam mit der ivm GmbH verschiedene Projekte zur Férderung des

Radfahrens zur Verfligung. Dazu zdhlen unter anderem:

e Meldeplattform Radverkehr

Die Meldeplattform Radverkehr ermdglicht es Biirgerinnen und Biirgern fehlende

Markierungen, Schlaglécher oder zugewachsene Wege zu melden. Die Meldeplatt-

form verkirzt den Weg von den Biirgerinnen und Blirgern zur zustandigen Stelle und

findet den richtigen Ansprechpartner zur Beseitigung der gemeldeten Mangel. Durch

eine intensive Nutzung der Meldeplattform und eine zuverlassige Beseitigung der
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Mangel seitens der Verwaltung bleibt die Infrastruktur in einem guten und sicheren
Zustand.

www.meldeplattform-radverkehr.de

e Radroutenplaner Hessen
Der Radroutenplaner Hessen ist der Radroutenplaner, der die amtlichen und damit
geeigneten und sicheren Wege fiir Radfahrende abbildet. Kommunen und Landkreise
sollen Anderungen im Radverkehrsnetz, die sich beispielsweise durch die Schaffung
neuer Radverkehrsinfrastruktur ergeben, beim Radroutenplaner Hessen melden. So

werden Nutzende immer auf den optimalen Wegen gefiihrt.

www.radroutenplaner.hessen.de

e Schiilerradroutenplaner
Mit dem Schiilerradroutenplaner kann am PC eine geeignete Route von zu Hause zur
Schule geplant werden. Grundlage hierfiir sind Schulradwegeplane, die durch die ivm
GmbH im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans, gefordert durch das BMVI, in

der Region Frankfurt RheinMain fir alle weiterfihrenden Schulen erarbeitet wurden.

Probleme und Schwierigkeiten auf dem Schulweg kénnen im Schiilerradroutenplaner

gemeldet werden.

www.schuelerradrouten.de

e Wettbewerb Schulradeln
Unter dem Motto ,,3 Wochen radeln, 3 Mal punkten: fiir eure Schule, eure Stadt,
euren Kreis” findet jedes Jahr der Schulwettbewerb , Schulradeln” fiir ganz Hessen

und Mainz. 2020 wurden 2,8 Millionen Fahrradkilometer gesammelt!

Ziel des Wettbewerbs ist es, Lernende fit flir das Radfahren in Alltag und Freizeit zu
machen und so die eigenstdandige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen zu férdern.
Beim ,,Schulradeln” wird die fahrradaktivsten Schulen UND/ODER Schulprojekte und

Schulaktionen zum Thema Fahrrad und Schule gesucht.

http://www.besserzurschule.de/schulradeln/

Es wird empfohlen, die Projekte zu bewerben und teilnehmende Initiativen zu unterstitzen.

Ansprechpartner fur alle genannten regionalen Projekte ist die ivm GmbH.

5.3 Empfehlungen

Die Kommunikation — als Schlisselfaktor fiir die Steigerung des Radverkehrsanteils — spielt in
der Wissensgesellschaft eine zunehmend wichtiger werdende Rolle. Es wird daher empfoh-
len fur die Durchfiihrung ausgewdhlter MaBnahmen einen jahrlichen Etat bereitzustellen.

Dieser kann sich an den Empfehlungen des Nationalen Radverkehrsplans fir nicht investive
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Malinahmen in Stadten und Gemeinden orientieren. Dort wird empfohlen pro Einwohnerin,

bzw. Einwohner, 50 Cent zu investieren.

Generell ist der Anschluss an bestehende Kampagnen deutlich kostengiinstiger und mit we-

niger Aufwand verbunden ist als die Entwicklung eigener Konzepte.

Um bei oben genannten Aktionen optimale Ergebnisse zu erzielen, ist es notwendig, dass die
Stadt in enger Verbindung mit allen Beteiligten steht. Von Vorteil ist dabei, wenn es in Schu-
len, bei Arbeitgebern, und in den Gemeinden Ansprechpartnerinnen oder Ansprechpartner
fiir das Thema Radverkehr gibt. Das Hinwirken auf die Schaffung solcher Positionen sollte ein
erster Schritt der Stadt Steinbach sein, um zukiinftige Offentlichkeits- und Kommunikations-

kampagnen erfolgreich umzusetzen.

Des Weiteren ist es wichtig, dass organisatorische Strukturen, wie z.B. eine Projektgruppe
Radverkehr, dauerhaft installiert werden und als Verbindungsstiick zwischen Verwaltung,
Verbanden, Institutionen und den Birgerinnen und Biirgern bestehen bleiben. Nur so ist ge-

rade mit Blick auf Veranstaltungen eine sinnvolle Zusammenarbeit moglich.

Auch der aktuelle Umsetzungsstand dieses Konzepts sollte weiterhin tGber Pressemitteilun-

gen und auf der Webseite der Stadt kommuniziert werden.

6 Empfehlungen / Weiteres Vorgehen

6.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept stellt die Entscheidungsgrundlage fiir die Radver-
kehrsplanung der nachsten Jahre dar. Ziel ist es, die aufgefiihrten Manahmen sukzessiv um-
zusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei nicht zwingend die Reihenfolge der Umset-

zung vor, sondern zeigt lediglich die Bedeutung der MalRnahme fir den Radverkehr auf.

Es handelt sich dabei um ein ganzheitliches und — aufgrund der zahlreichen und umfangrei-

chen MaBnahmenempfehlungen — um ein ambitioniertes Radverkehrskonzept.

Der Umsetzung muss das Ubliche Abstimmungs- und Genehmigungsverfahren vorausgehen.
Hierzu gehort auch der Vergleich der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MaBnahmen

mit alternativen Radverkehrsfiihrungen.

Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und Wasserschutz sowie Fragen des Grunder-
werbs, der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen sind dabei Aspekte, die
im Variantenvergleich und im anstehenden weiteren Planungsprozess bericksichtigt werden

missen. Diese kdnnen zu einer erheblichen Verzégerung und unter Umstdanden auch zum
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Ausschluss von MaRnahmen fuhren. In diesen Fallen sind weitere Alternativen mit einer ver-

gleichbaren Wirkung zu erarbeiten.

Gelingt es der Stadt Steinbach ein attraktives Radverkehrsnetz zu schaffen, kann dies auch
positive Auswirkungen auf die lokale Wirtschaft und den sozialen Zusammenhalt innerhalb
Steinbachs haben. Entscheidet sich beispielsweise eine Familie mit Blick auf eine gute Rad-
verkehrsinfrastruktur dazu auf das Auto oder das Zweitauto zu verzichten, fihrt dies auto-
matisch dazu, dass Einkaufe, Besorgungen und Freizeitgestaltung auf Grund der kurzen Wege

vermehrt innerhalb der Stadt Steinbach stattfinden.

6.2 Beriicksichtigung Trager 6ffentlicher Belange

Die MaRBnahmenvorschladge sind fiir das System Radverkehr sinnvolle und vor dem angestreb-
ten Ziel der deutlichen Steigerung des Radverkehrsanteils teils notwendige Malinahmen. Sie

dienen in einem ersten Schritt als Grundlage flir weitere Diskussionen und Abstimmungen.

Die Interessen der Trager 6ffentlicher Belange konnten im Rahmen des Konzeptes nur teil-
weise geprift werden. Anregungen, Hinweise und Bedenken die beziiglich einzelner MaR-
nahmenempfehlungen von Teilnehmenden der Steuerungsgruppe eingegangen sind, befin-
den sich bereits als Hinweis auf den entsprechenden MaRnahmendatenblattern. Dieses Vor-
gehen ersetzt nicht die Ubliche Abstimmung im Rahmen des Planungs- und Genehmigungs-

verfahrens.

6.3 Finanzierungsmoéglichkeiten

Die Umsetzung der MaBnahmen der Prioritdtsklassen A bis D und die damit einhergehende
Herstellung des Zielnetzes 2035 erfordern eine Investition von etwa 6 Millionen Euro brutto
inklusive Planungs- und Grunderwerbskosten. Bei einem angestrebten Zeithorizont von 10
Jahren bedeutet dies Investitionen in Hohe von etwa 600.000 Euro pro Jahr. Diese Summe
teilt sich auf die unterschiedlichen Baulasttrager Bund, Land, Kreis und Gemeinden auf (siehe
Kapitel 4.4). Auf die Stadt Steinbach entfdllt dabei eine Summe von ca. 300.000 € pro Jahr.
Abziglich einer Uiblichen Foérderung von ca. 75 % ergibt sich ein jahrlicher Investitionsbedarf
in H6he von 75.000 €.

Eine standig aktuelle Auflistung aller Fordermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene fin-

den sich in der Forderfibel des Nationalen Radverkehrsplans unter www.nationaler-radver-

kehrsplan.de/foerderfibel.

Bei Bundes- und LandesstraBen tragt der jeweilige StraBenbaulasttréger die Kosten fir be-
gleitende Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der klassifizierten StraRen verlau-
fenden und in der Baulast der Stadte und Gemeinden befindlichen Wegverbindungen ist im

Einzelfall eine Beteiligung der jeweiligen Stralenbaulasttrager moglich, sofern die
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Wegverbindung die entsprechende Verbindungsfunktion der klassifizierten Strae im Rad-

verkehrsnetz aufweist (Herstellungsradwege).

6.4 Evaluierung

Eine regelmalige Evaluierung des Radverkehrskonzeptes wird empfohlen. Dabei soll der Pla-
nungsstatus aller MaRnahmen dokumentiert werden. Umgesetzte Mallnahmen werden er-
mittelt und kénnen als Best-Practice-Beispiel flir andere MaRnahmen als Vorlage genutzt

werden.

6.5 Webdokumentation

Die wesentlichen Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes sind dauerhaft unter folgendem Link

mittels einer interaktiven Karte im Internet einsehbar:

www.rv-k.de/Steinbach/Radverkehrskonzept/Final/WebGlIS.html
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