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1 Hintergrund und Ziele

1.1 Ausgangslage und Ziele

Der Hochtaunuskreis hat zu Ende des Jahres 2020 mit der Erstellung eines kreisweiten Rad-
verkehrskonzeptes begonnen. Ziel dabei ist die Erarbeitung eines Radverkehrsnetzes, das alle
Stadte, Gemeinden und Stadt- und Ortsteile mit mehr als 500 Einwohner miteinander ver-

bindet, sofern diese in einer Entfernung von weniger als 10 km Luftlinie zueinander liegen.

Im Rahmen dieses Konzeptes hat unter anderem die Stadt Steinbach die Gelegenheit genutzt,
eine vertiefende Untersuchung der Radverkehrssituation innerhalb des Gemeindegebietes

auch auf innerortlichen Strecken durchfiihren zu lassen.

Zielist es, innerortliche Ziele und Quellen wie etwa Schulen, Arbeitsstatten und Wohngebiete
in Steinbach mit geeigneten Radverkehrsverbindungen zu verknipfen und notwendige Ver-

besserungsmalnahmen zu definieren.

Die Erarbeitung durch das Planungsbiiro RV-K fand im Zeitraum von Februar 2021 bis Dezem-
ber 2021 statt.
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Das Radverkehrskonzept richtet sich an den Alltagsverkehr. Es werden alle Verbindungen
und Strecken unabhdingig von der Baulasttréigerschaft und der Netzhierarchie beriicksich-

tigt.

1.2 Projektablauf

1. Potenzialanalyse: Ermittlung und Darstellung von Quellen und Zielen und daraus resultie-

rende Abschatzung der des Potenzials fir die entsprechenden Strecken (Anlage 1).

2. Erste Online-Beteiligung: Einbeziehung von Verbindungswiinschen und weiteren Hinwei-
sen der Bevolkerung liber eine webbasierte Beteiligungsplattform.
(www.radverkehrskonzept-hochtaunuskreis.de — 12.11.2020 — 31.12.2020)

3. Bestandsnetzanalyse und Befahrung: Befahrung des gesamten Bestandsnetzes mit dem

Fahrrad sowie Fotodokumentation von Mangeln und Gefahrenstellen.

4. Netzentwurf: Entwurf eines kategorisierten Zielnetzes Radverkehr gemalR den Richtlinien

flir integrierte Netzgestaltung (RIN).
5. MaBnahmenentwicklung: Entwicklung von MaRnahmenideen mit Fotodokumentation.

6. Abstimmung: Kontinuierliche Abstimmung des Zielnetzes und der MaRnahmenideen mit
dem Auftraggeber, den politischen Vertretern, dem ADFC und den Tragern offentlicher Be-

lange.

7. Priorisierung, Kostenschatzung und Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Fachliche Priorisierung
der MalBnahmen, Erstellung eines groben Kostenrahmens und Ableitung eines Kosten-Nut-

zen-Verhiltnisses.

8. Zweite Online-Beteiligung: Erneute Einbeziehung der Bevélkerung durch Vorstellung des
ersten Konzeptentwurfes. Blirgerinnen und Birger konnten MaRnahmen mithilfe einer web-
basierten Beteiligungsplattform bewerten und kommentieren.
(www.radverkehrskonzept-hochtaunuskreis.de — 20.09.2021 — 17.10.2021)

9. Dokumentation: Aufbereitung und Darstellung der Ergebnisse.

10. Dateniibergabe: Ubergabe aller Daten in digitaler Form als Grundlage fiir weitere verwal-

tungsinterne und -externe Prozesse.

11. Prasentation: Abschlussprasentation der Ergebnisse in politischen Gremien oder in der
Offentlichkeit.
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1.3 Gesetzliche Grundlagen

Das Planungsbiiro RV-K orientiert sich bei der Erstellung von Planungen an den geltenden

gesetzlichen Vorgaben fiir die Verkehrs- und Radverkehrsplanung in Deutschland.

Der Gesetzgeber hat die StraRenverkehrsordnung (StVO) aufgrund der wachsenden Bedeu-
tung des Verkehrsmittels Fahrrad innerhalb von zwoélf Jahren dreimal zugunsten des Radver-
kehrs novelliert (1997, 2013 und 2020). Bei Fragen des Radverkehrs bezieht sich die StVO und

die dazugehorige Verwaltungsvorschrift auf
e die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)%,
e die Hinweise fiir den Radverkehr auRerhalb stidtischer Gebiete (HRaS 2002)?,
e die Richtlinien fiir integrierte Netzgestaltung (RIN 2008)3 und
e den Nationalen Radverkehrsplan 3.0%

Diese gesetzlichen Rahmenbedingungen, die vor allem flr den Radverkehr eine gleichberech-
tigte Rechtsgrundlage geschaffen haben, werden bei der MalRnahmenplanung im Rahmen

des Konzeptes herangezogen.

Besondere Aufmerksamkeit widmet die StVO dem Thema Verkehrssicherheit. Hier wird be-
tont, dass die Gewahrleistung der Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmenden Vorrang gegen-
Uber der Leistungsfahigkeit Einzelner, wie z.B. der des Kraftfahrzeugverkehrs, hat. Dieser

Grundsatz wird bei der Erstellung des Radverkehrskonzeptes bericksichtigt.

Bei der weiteren Planung der konkreten MaRnahmenvorschlage sind die jeweiligen gesetzli-

chen Vorgaben (z.B. Naturschutz, Wasserrecht, Landwirtschaft u.a.) zu priifen.

Die Beurteilung der Ist-Situation und der MaBnahmenentwicklung im Rahmen des Radver-

kehrskonzeptes orientiert sich an folgenden Grundsatzen der Radverkehrsplanung:

Verkehrssicherheit: Die Belange der Verkehrssicherheit geniefen oberste Prioritat und sind
Uber die Belange der Leistungsfahigkeit zu stellen. Dies gilt fiir alle Verkehrsarten insbeson-

dere aber fiir zu FuB Gehende und Radfahrende als schwachere Verkehrsteilnehmende.

1 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV e.V.), 2010, K&ln.

2 Hinweise fur Radverkehrsanlagen auBerhalb stadtischer Gebiete (HRaS 2002), Forschungsgesellschaft fur Stra-
Ren- und Verkehrswesen (FGSV e.V.), 2002, KéIn.

3 Richtlinie fiir die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
(FGSV e.V.), 2008, Kéln

4 Nationaler Radverkehrsplan 3.0, BMVI 2021.
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Direktheit: Radfahrende sollen ziigig und direkt fahren kénnen. Umwege, Hindernisse und
sonstige kritische Stellen, an denen Radfahrende Zeit verlieren, sollen auf ein Minimum re-

duziert werden.

Fahrkomfort: Radfahren soll bei jeder Wetterlage und bei moglichst geringem Kraftaufwand
und Verschlei moglich sein. Eine entsprechende Oberflachenqualitdt wird daher angestrebt.
Unter Berlicksichtigung der ,,Umwegevermeidung” sind Strecken abseits grofSer Kfz-Ver-

kehrsstrome vorzuziehen.

Wahlfreie Fiihrungsform: Radfahrende sollen wo méglich wahlen kénnen, ob sie mit dem
Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn oder im Seitenraum gemeinsam mit dem FuRverkehr bezie-

hungsweise im Schattennetz (iber NebenstraBen fahren wollen.

Visualisierung Radverkehrsnetz: Ein fir alle Verkehrsteilnehmende gut erkennbares Radver-
kehrsnetz ist anzustreben, weil dadurch die Aufmerksamkeit erhoht wird und Radfahrende

den Netzverbindungen intuitiv folgen kénnen.

2 Grundlagendaten

2.1 Bestehendes Radverkehrsnetz

Steinbach verfiigt liber keine Stadtteile und hat innerhalb der Stadt eine funktionierende Inf-
rastruktur. Die wesentlichen Erledigungen und Einkdufe kdnnen in Steinbach durchgefiihrt
werden. Auf dem bestehenden Alltagsradverkehrsnetz sind die Nachbarkommunen Oberur-
sel, Frankfurt, Schwalbach (im Bau) und Eschborn gut erreichbar. Richtung Kronberg (Ober-
héchstadt) fehlt aktuell eine attraktive Radverkehrsverbindung. Innerhalb der Stadt Stein-

bach existiert nur teilweise ein attraktives und sicheres Radverkehrsnetz.

Aufgabe ist es, dass bestehenden Radverkehrsnetz gezielt zu erweitern und zu verbessern.

2.2 Radverkehrspotenzial

Innergemeindlich

Steinbach verfiigt als Gesamtgemeinde Uber eine funktionierende Infrastruktur im Bereich
Versorgung, Einkaufen, Gastronomie und Freizeit. Insbesondere mit Blick auf die gebiets-
weise hohe Bevodlkerungsdichte und die daraus resultierenden kurzen Wege kann ein GroR3-
teil der innergemeindlichen Wege mit dem Rad zuriickgelegt werden. Es wird folglich insge-

samt von einem hohen Potenzial flr die Radverkehrsnutzung ausgegangen.

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021
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Nachbarkommunen

Auf Basis der Berufspendel® - und Schuldaten® wurden Verflechtungen mit den Nachbarkom-
munen mit einer flr Fahrrad-Pendelnde relevanten Distanz von bis zu 15 Kilometern analy-
siert. Berufspendelbeziehungen werden fiir die Gemeindeebene erfasst. Es werden nur sozi-

alversicherungspflichtige Beschéaftigungsverhaltnisse ausgewertet.

Die Auswertung in Tabelle 1 zeigt das jeweilige Radverkehrspotenzial auf den Verbindungen

der Stadt Steinbach in die relevanten Kommunen in der Umgebung.

Tabelle 1: Radverkehrspotenzial zwischen Konigstein und den umliegenden Kommunen

Pen- ca.RV- ca. RV- . Potenzial
Nr. Relation m deln  Anteil innen Anteil sei Radver-
Arbeit Schule kehr
1 [Eschborn 2 | 366 | 53 25% 0 67% | 176 352
2 |Kronberg 4 (163 | 49 12% 301 38% | 118 345
3 |Konigstein 9| 39 17 6% 30 16% 9 22
4 | Frankfurt 8 (1792 487 7% 0 18% | 252 504
5 |Bad Soden 51135 | 17 9% 0 28% 24 47
6 |Oberursel 51430 | 151 9% 327 28% | 148 385
7 |Eschborn 9 [ 288 | 53 6% 0 16% 34 68
8 |BadHomburg | 8 | 286 | 49 7% 60 18% 44 98
9 |[Schwalbach 41 70 25 12% 0 38% 20 40
10 | Sulzbach 6 | 37 14 8% 0 25% 7 15

Bei der Summe der Wege wird von einer Anwesenheitsquote am Arbeitsplatz und in der
Schule von 85 % beziehungsweise 80 % ausgegangen. Der Potenzialabschatzung liegt ein Rad-
verkehrsanteil abhingig von der Distanz’ und unter der Annahme einer attraktiven und si-
cheren Radverkehrsinfrastruktur zu Grunde. Das Potenzial ist in den entsprechenden Spalten
aufgefiihrt. Das Freizeitwegepotenzial wurde in Abhdngigkeit von den Wegebeziehungen

Schule und Arbeiten abgeschatzt.

Das ermittelte Potenzial dient als erster Indikator fir die Bedeutung einer Radverkehrsver-
bindung zwischen den aufgefiihrten Stadten und Gemeinden. Zu berlicksichtigen ist dabei,
dass das Potenzial bei einzelnen Relationen auf unterschiedliche Strecken umgelegt werden

muss. Bei anderen Stercken Uberlagern sich mehrere Relationen. Interkommunale

5 Hessisches Statistisches Landesamt, Pendlerrechnung Hessen — Erwerbstatige 2015
6 Angabe der Herkunft der Schilerinnen und Schiiler des Taunusgymnasiums, 2020

7 Potenzialanalyse fiir Radschnellverbindung in Baden-Wiirttemberg, brenner Bernard ingenieure GmbH, Pla-
nungsbiiro VIA eG, Planersocietat, 2018
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Relationen wie etwa die Verbindung von Eschborn nach Oberursel, die (iber Steinbach lauft,

sind in der hier durchgefiihrten Potenzialabschatzung nicht beriicksichtigt.

2.3 Unfallanalyse

Ein Hinweis auf Mangel in der Radverkehrsfiihrung sind Haufungen von Unfallen, insbeson-
dere, wenn diese typgleich oder typahnlich sind. Vor diesem Hintergrund wurden Unfélle in
der Stadt Steinbach mit Beteiligung von Radfahrenden der Jahre 2017 bis 2020 ausgewertet.
Es gibt keine typgleichen oder typdhnlichen Unfélle an derselben Stelle und damit keine Un-
fallauffalligkeiten. Insgesamt wurden in den betrachteten vier Jahren 14 Unfalle mit Radver-
kehrsbeteiligung und Verletzten polizeilich erfasst. Drei dieser Unfalle sind vom Unfalltyp
yunfall durch ruhenden Verkehr” (in Zusammenhang mit Kfz-Ein- und Ausparkvorgéngen),
was im Vergleich zum Unfallgeschehen im Hochtaunuskreis sowie zum Unfallgeschehen ins-
gesamt in Deutschland ungewdohnlich viel ist. Da sich die Unfélle an unterschiedlichen Stellen
ereigneten, kdnnen keine Schliisse daraus gezogen werden. Eine Ubersicht tiber die Unfille

mit Radverkehrsbeteiligung ist in Anlage 2 Bestandteil des Abschlussberichtes.

Die Unfallstellen wurden bei der Befahrung intensiv betrachtet, um mogliche Mangel in der

Infrastruktur zu ermitteln.

2.4 Biirgerbeteiligung

Zu Beginn der Erstellung des Radverkehrskonzeptes Hochtaunuskreis wurde tber einen Zeit-
raum von sechs Wochen vom 12. November 2020 — 31. Dezember 2020 eine Online-Beteili-
gung durchgefiihrt (www.radverkehrskonzept-hochtaunuskreis.de). Alle Birgerinnen und
Biirger des Landkreises hatten die Moglichkeit Gefahrenstellen und fehlende oder mangel-
hafte Radverbindungen zu melden (siehe Abbildung 1). Auf die Mdglichkeit der Beteiligung

wurde mittels Pressemitteilungen und Beitrdgen in den sozialen Medien hingewiesen.

Insgesamt sind dabei 1.676 Meldungen von 711 Birgerinnen und Biirgern eingegangen.

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021
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Meldungstyp

o der Meldung

Abbildung 1: Eingabeprozess der webbasierten Biirgerbeteiligung

Fir die Stadt Steinbach sind 73 Meldungen eingegangen. Diese wurden in der MalRnahmen-

planung bericksichtigt und wirken sich auch auf die Priorisierung der MaRnahmen aus.

Eine Ubersicht Giber die Meldungen, die fiir die Stadt Steinbach eingegangen sind, findet sich
in Anlage 4.

Tabelle 2: Anzahl der fiir Steinbach eingegangenen Meldungen

Meldungstyp ‘ Anzahl Meldungen ‘
Bedarf Abstellanlage Keine Meldungen
Gefahrenstellen 20 Meldungen
Neue Verbindung gewiinscht 29 Meldungen
Bestehende Verbindung ausbessern 21 Meldungen
Summe 70 Meldungen

Damit sind ca. 4 Prozent aller Meldungen der Onlinebeteiligung Radverkehrskonzept Hoch-
taunuskreis flir die Stadt Steinbach eingegangen. Bei einem Bevodlkerungsanteil von gut 4

Prozent liegt die Beteiligung in Steinbach genau im Durchschnitt.

Fiir folgende Verbindungen wurden sehr haufig verbesserte Radverkehrsinfrastruktur ge-

wiinscht:
Nr. Relation Anzahl Meldungen
1 Steinbach — Oberho6chstadt 12 Meldungen
2 Steinbach — Weikirchen 5 Meldungen

Abbildung 2: Haufigste Meldungen Biirgerbeteiligung

Generell spricht sich ein groBer Teil der Melder fiir getrennte Fiihrungen des Radverkehrs
von den Hauptverkehrsstrallen. Dies geschieht haufig mit Verweis auf Kinder und den Schul-

radverkehr.

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021
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Es ist zu beachten, dass es sich bei den Ergebnissen der Blirgerbeteiligung um keine repra-

sentativen Ergebnisse handelt.

Die Ergebnisse werden vor allem als Hilfestellungen fiir die Planer eingesetzt.

2.5 Beteiligung Verwaltung und Politik

Es fanden zwei Abstimmungstermine mit der Gemeindeverwaltung statt. An einem der Ter-
mine waren auch Vertretende des ADFCs beteiligt. Im Rahmen dieser Termine wurde das
Vorgehen und die Schwerpunkte des Radverkehrskonzeptes festgelegt sowie die Zwischen-

ergebnisse diskutiert und angepasst.

Weiter fanden zwei Begehungen mit einem Vertreter der Stadtverwaltung vor Ort statt.

2.6 Zweite Online-Beteiligung

In einer weiteren Beteiligungsrunde konnten Blirgerinnen und Birger zwischen dem 20. Sep-
tember 2021 und dem 17. Oktober 2021 den ersten Entwurf zum Radverkehrskonzept ein-

sehen und MaBnahmen bewerten und kommentieren (www.radverkehrskonzept-hoch-

taunuskreis.de). Die Bewertung der im Vorfeld mit den Kommunen abgestimmten Malnah-
men erfolgte mittels ,,Daumen hoch“- und ,,Daumen runter“-Setzen. In Steinbach wurden
196 mal MalBnahmen positiv und 7 mal MaRnahmen negativ bewertet. Eine Darstellung der

Bewertung der baulichen StreckenmafRnahmen kann in Anlage 9 eingesehen werden.

B o0 (PR

aEooe 0 we;
IHEEENNIIEE

Abbildung 3: Zweite Online-Beteiligung zur MaBnahmenbewertung und -diskussion

Die Moglichkeit MalRnahmen zu kommentieren und dabei auch Bezug auf Kommentare von
anderen Nutzenden zu nehmen, wurde 18 mal genutzt. Bei MalRnahmen, die ausschlie3lich

positiv bewertet wurden, sind auch die Kommentare durchgehend positiv und homogen. Bei

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021
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Malnahmen, bei denen es sowohl positive als auch negative Bewertung gibt, ist dies teil-
weise auch in den Kommentaren zu erkennen. Die Diskussion zu den einzelnen Mallnahmen
spiegelt dabei die fachliche Diskussion wider. Eine eindeutige Empfehlung zur Verbesserung

der Radverkehrssituation, die allen Beteiligten gerecht wird, ist haufig nicht moglich.

3 Radverkehrsnetz

3.1 Hintergrund / Grundidee

Um den Bedarf an Radverkehrsverbindungen im Gemeindegebiet zu ermitteln, wurden die
wichtigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs bestimmt und daraus Luft- bzw. Wunschlini-

enverbindungen. Folgende Quellen und Ziele wurden dabei berticksichtigt:

e Wohnen

e Arbeiten / Offentliche Einrichtungen / Verwaltung
e  Kultur / Freizeit / Sport / Jugendeinrichtungen

e Einkauf

e OPNV /Bahnhof

e Bildungseinrichtungen

Die Erarbeitung des Radverkehrsnetzes ist elementarer Bestandteil des Radverkehrskonzep-

tes und fiir das System Radverkehr von hoher Bedeutung.

Durch das Radverkehrsnetz werden fiir den Radverkehr besonders wichtige Verbindungen
abgebildet. Dies bedeutet, dass diese Verbindungen regelmaRig einer Qualitdtskontrolle un-

terzogen werden und ganzjahrig befahrbar sein sollen.

Eine durchgehende Erkennbarkeit durch Radverkehrsanlagen, Markierungen und Fahrrad-
wegweisung ist anzustreben. Der Verkehrsraum sollte selbsterkldrend und Ubergédnge zwi-
schen Flhrungsformen eindeutig gestaltete sein. So kann eine Biindelung des Radverkehrs
erreicht werden. Dies fihrt zu einer verbesserten Verkehrssicherheit; denn dort wo Radver-
kehr verstarkt auftritt, rechnen andere Verkehrsteilnehmende mit Radfahrenden und stellen

ihr Verhalten darauf ein.

3.2 Zielnetz Radverkehr 2035

Das Zielnetz Radverkehr ist in Anlage 5 Bestandteil des Radverkehrskonzeptes. Es umfasst

insgesamt eine Lange von 26,8 Kilometern.

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021
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GemiR den Vorgaben zur Netzsystematik in den RIN® wurde das Netz in die folgenden drei

Kategorien unterteilt:

e 1. Kategorie — Uberregionale/regionale Radverkehrsverbindung (9,7 km): Verbin-
dung fir den Alltagsradverkehr von mehr als 10 km z.B. zwischen Ober- und Mittel-

zentren, von Grundzentren zu Mittelzentren und zwischen Grundzentren.

e 2. Kategorie — Nahrdumige Radverkehrsverbindung (6,8 km): Verbindung von Ge-
meinden / Gemeindeteilen ohne zentralortliche Funktion zu Grundzentren und Ver-
bindung zwischen Gemeinden / Gemeindeteilen ohne zentral6rtliche Funktion und

mit maRigem Potenzial.

e 3. Kategorie — Innergemeindliche Radverkehrsverbindung (10,3 km): Verbindung
von Stadtteilzentren zum Hauptzentrum der Mittel- und Grundzentren, Verbindung
von Stadtteil- / Ortsteilzentren untereinander sowie zwischen Wohngebieten und al-

len wichtigen Zielen.

Die Netzkategorien 1 und 2 bilden dabei das Kreisnetz des Hochtaunuskreises. Die Netzkate-
gorie 3, die innergemeindlichen Radverkehrsverbindungen, sind kommunale Netzerganzun-

gen.

Bei der Netzplanung ist zu beriicksichtigen, dass der Umwegefaktor gemaR den ERA® maximal
1,2 gegeniiber der kiirzesten moglichen Verbindung, maximal 1,1 gegeniiber parallelen
HauptverkehrsstraBen betragen darf und dass keine zusatzlichen Steigungen bewaltigt wer-

den missen.

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde ausschlieBlich fiir den Alltagsradverkehr entwi-

ckelt. Freizeitverbindungen sind nicht Bestandteil der Netzentwicklung.

4 MaBnahmenentwicklung

4.1 Ubersicht

Das definierte Radverkehrsnetz wurde auf das Vorhandensein angemessener Verknipfungen
sowie hinsichtlich Verkehrssicherheit, direkter Fiihrung und Fahrkomfort untersucht. Dort

wo der Ist- vom Soll-Zustand abweicht, wurden MaRnahmen zur Verbesserung entwickelt,

8 Richtlinie fur die integrierte Netzgestaltung (RIN), Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV
e.V.), 2008, KoIn

9 Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen
(FGSV e.V.), 2010, Koln.
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abgestimmt und anschlieSend priorisiert. Die MaBnahmenempfehlungen lassen sich in fol-

gende Kategorien einteilen:

StreckenmaBRnahmen (24): Die Nummern der StreckenmalRnahmen sind von STO01 bis ST024
durchnummeriert. Fir die StreckenmalRnahmen wurden MaRnahmendatenblatter inklusive
Prioritat, Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhiltnis erstellt. Sie umfassen die MaRnah-
mentypen:

e Bestehenden Weg verbreitern (2)

e FahrradstraBe anordnen (4)

e Verkehrsberuhigende Umgestaltung (1)

e Oberflache asphaltieren / ausbauen (4)

e Radweg neu bauen (9)

e Piktogrammkette markieren (2)

e Neuordnung StraBenraum (1)

e Unbefestigten Weg ausbauen (1)
Der Wert in Klammern zeigt, wie haufig der entsprechende MaRnahmentyp empfohlen wird.
Zusatzlich zu den aufgefiihrten MaBnahmen sind vier MaBnahmen im Zuge der geplanten

Radschnellverbindung Vordertaunus vorgesehen.

Punktmafnahmen: Punktmalnahmen sind von ST100 bis ST143. Sie umfassen sowohl bau-
liche als auch verkehrsbehordliche MaBnahmen. Bei den PunktmaBnahmen werden auf
Grund des hohen Aufwandes die Anlagen von baulichen Querungshilfen und Ubergingen
zwischen Fahrbahn und Radweg mittels MaRnahmendatenblattern beschrieben. Folgende

Malnahmen werden empfohlen:

e Aufgeweiteten Radaufstellstreifen markieren (3)

e Bordstein absenken (3)

e Einbauten (Poller, Umlaufsperre etc.) optimieren (7)

e Ausfahrt / Einmiindung sichern (3)

e Querungshilfe anlegen (9)

e Ubergang Fahrbahn-Radweg anlegen (3)

e VZ357 (Sackgasse) als durchlassig kennzeichnen (3)

e VZ 250 (Verbot fiir Fahrzeuge aller Art) fiir Radverkehr freigeben (9)
e Sonstiges (3)

Alle im Rahmen des Radverkehrskonzeptes entwickelten MalRknahmen sind dauerhaft als

zoombare Online-Karte unter folgender Adresse abrufbar:

www.rv-k.de/Steinbach/Radverkehrskonzept/Final/WebGIS.html

Fiir den Grof3teil der MaRnahmentypen existieren Musterlésungen. Diese sind in Anlage 14

Bestandteil des Abschlussberichtes.
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4.2 Besondere Herausforderungen

In der Stadt Steinbach gibt es mit Blick auf die zuklinftige Radverkehrsfiihrung die im Folgen-

den aufgefiihrten Herausforderungen.

4.2.1 Landwirtschaftliche Wege

Oberflichen werden nach den hessischen Qualititsstandards fiir Radverbindungen® in der
Regel in Asphalt oder Beton ausgefihrt. Auf Wegen mit Gberwiegender Freizeitfunktion sind

Deckschichten ohne Bindemittel moglich.

In den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen!! werden Deckschichten

e mit ebener Oberflache,

e moglichst geringem Rollwiderstand,

e hoher Griffigkeit (auch bei Nasse) und
e Allwettertauglichkeit

als grundlegende Anforderungen gestellt.

Entsprechend wird im Zielnetz eine betonierte, asphaltierte oder asphaltdahnliche Oberflache
angestrebt. Als asphaltahnliche Oberflachen mit gleichen Fahreigenschaften kénnen bei-
spielsweise wasserdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von Basaltstein und Spe-

zialsanden verwendet werden. Aus Grinden des Natur-, Umwelt- und Landschaftsschutzes

sollten beim Aus- und Neubau von Wegen helle Oberflachen angelegt werden.

Abbildung 4: Asphaltihnliche Deckschichten aus Gemisch von Basaltstein und Spezialsanden / heller Split-
Mastix-Asphalt

10 Qualitatsstandards und Musterlosungen, Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen,

2. Auflage, Wiesbaden, November 2020

u Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA 2010), Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen

(FGSV e.V.), 2010, K&In.
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Fiir die Verbindung in die Nachbarkommunen haben landwirtschaftliche Wege eine entschei-
dende Bedeutung. Um eine ganzjahrige attraktive Nutzung fiir moglichst viele Radfahrende
zu ermoglichen, ist eine asphaltierte oder asphaltahnliche Oberflache erforderlich. Eine sol-

che Oberflache ist auch Voraussetzung fiir die Raumung der Wege im Winter.

Ein Ausbau der Verbindungen in die Nachbarkommunen ist folglich Bestandteil des MalRnah-
menprogrammes. Fir die Verbindung Steinbach — Oberhdchstadt wurde ein Variantenver-
gleich zur optimalen zukiinftigen Fiihrung des Radverkehrs durchgefiihrt. Der Variantenver-
gleich ist als Anlage 10 Bestandteil des Radverkehrskonzeptes. Unter Abwdagung aller Ein-
flussfaktoren ist auf dieser Verbindung der Neubau eines straBenbegleitenden Radweges zu

bevorzugen.

Mogliche Varianten fiir einen straRenbegleitenden Radweg sind in einer Prinzipskizze (Anlage

11) dargestelit.

Im weiteren Planungsverfahren der weiteren Mallnahmen sind die Vor- und Nachteile der
Flihrung des Radverkehrs auf auszubauenden landwirtschaftlichen Wegen oder auf neuzu-
bauenden straRenbegleitenden Radwegen grundsatzlich intensiv mit allen beteiligten Akteu-

ren abzustimmen.

4.2.2 Ortsdurchfahrten des Radverkehrs

In Steinbach sind die Ortsdurchfahrten fiir den Radverkehr im aktuellen Zustand unattraktiv.
Der Radverkehr wird im Mischverkehr gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt. Radverkehrsanlagen sind auf Grund des vorhandenen Straenraums mit den erfor-
derlichen Breiten lediglich in den unmittelbaren Ortseingangsbereichen sowie auf der Kron-
berger StralRe umsetzbar. Dies ist allerdings nur bei Entfall eines Teils der Kfz-Stellplatze mog-
lich.

Ortsdurchfahrten des Radverkehrs kdnnen alternativ parallel dazu im Schattennetz gefiihrt
werden, sofern dort Verbindungen mit geringen (Fall 1) oder noch vertraglichen (Fall 2) Um-

wegen moglich sind (Abbildung 6).
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Fithrung abseits von HauptverkehrsstraRen Filhrung abseits von HauptverkehrsstraBen Fiihrung abseits von Hauptverkehrsstralen
mit genngem Umweg mit groRen Urrlwegen nicht méglich

200

HauptverkehrsstraRe Schattennetz Hauptverkehrsstrae Schattennetz HauptverkehrsstraRe Schattennetz

Abbildung 6: Radverkehrsfiihrungen in Ortsdurchfahrten

In allen drei Ortsdurchfahrten (Kronberger StraRe, Oberhochstadter StraRe, Sodener StralRe,
Eschborner StralRe, BahnstraRe) existieren keine durchgehenden alternativen Fiihrungen im
Schattennetz. Der Radverkehr muss folglich auch zukiinftig teilweise im Mischverkehr auf
den HauptverkehrsstraRen gefiihrt werden. Um die Attraktivitat des Radverkehrs trotzdem

zu erhdhen, wird eine verkehrsberuhigende Umgestaltung des Strafienraums empfohlen.

Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach Kfz-Verkehrsaufkommen, StraRenquer-
schnitt sowie sonstigen ortlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein. Beispiele da-

fir finden sich in den Musterlésungen in Anlage 14.

Eine mogliche Gestaltung der Ortsdurchfahrt Kronberger Stralle ist Anlage 12 und Anlage 13
zu entnehmen. Durch die Anordnung und Markierung von alternierenden Parkstanden, kann

die gefahrene Kfz-Geschwindigkeit reduziert werden.
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Abbildung 5: Skizze mdglicher Umgestaltungsvarianten der Kronberger StraBe

4.2.3 Nicht fiir den Radverkehr freigegebene Wege

Im gesamten Gemeindegebiet sind zahlreiche Wege fiir den Radverkehr nicht freigegeben.
Die in solchen Fallen erzwungene Missachtung von Verkehrszeichen kann insgesamt zu einer

geringeren Beachtung von Verkehrszeichen durch Radfahrende fihren.

Abbildung 6: Beispiele nicht freigegebener Wirtschaftswege in der Stadt Steinbach

Es wird empfohlen alle Wirtschaftswege fiir den Radverkehr freizugeben. Dies kann durch
das Anbringen des Zusatzzeichen ,,Radfahrer frei” oder den Austausch des Verkehrszeichens
,Verbot fur Fahrzeuge aller Art“ durch das Verkehrszeichen 260, ,Verbot fir Kraftrader... so-
wie Kraftwagen und sonstige mehrspurige Kraftfahrzeuge” erfolgen (siehe auch Musterl6-
sung VVF_01).
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Eine Veranderung der Verkehrssicherungspflicht hat dies nicht zur Folge. Auf forst- und land-

wirtschaftlichen Wegen ist weiter mit typischen Gefahren zu rechnen.

4.3 Priorisierung der MaBnahmen

Fiir alle MalRnahmen zum Streckenausbau von Radverbindungen wurde eine Priorisierung in
vier Prioritatsklassen von A (sehr hohe Prioritat) bis D (niedrige Prioritat) durchgefiihrt. Eine
tabellarische Auflistung der MalRnahmen sortiert nach Priorisierung befindet sich in Anlage
8.

Die Priorisierung stellt eine fachliche Beurteilung dar und gibt an, wie wichtig die Umsetzung
einer MalRnahme aus Sicht des Radverkehrs ist. Sie basiert zum einen auf der erwarteten
Wirkung der MaRnahme und zum anderen auf der Bedeutung der betroffenen Verbindung

fiir das System Radverkehr in der Stadt Steinbach und in den Nachbarkommunen.

Die Wirkung der MalRnahmen ergibt sich aus dem angestrebten Grad der Verbesserung in
den Kategorien Verkehrssicherheit, Fahrkomfort und direkte Fiihrungsform und geht aus

dem Vergleich von Ist- und Soll-Zustand hervor.
Die Bedeutung des Netzelementes wird auf Basis folgender Attribute errechnet:

o Netzkategorie: Die Netzkategorie stellt die Bedeutung der Verbindung dar. Folglich wirkt

sich eine hoherwertige Netzkategorie positiv auf die Prioritat einer MaRnahme aus.

e Schulverbindung: Handelt es sich um eine Schulverbindung, wirkt sich dies positiv auf

die Prioritat aus.

e Verkniipfung OPNV: Sind Verbindungen wichtig fiir die ErschlieBung von Haltepunkten
des Offentlichen Nahverkehrs und damit fiir die Verkniipfung der Verkehrsarten wird

dies ebenfalls bei der Prioritat berlcksichtigt.

e Beteiligungsmeldungen: Haben sich mehrere Biirgerinnen und Birger lGber die Online-
Beteiligung fur einen Verbindungswunsch oder eine Verbesserung einer bestehenden
Verbindung ausgesprochen oder eine konkrete Gefahrenstelle auf dem Netzelement ge-

meldet, wirkt sich dies positiv auf die Prioritat aus.

AnschlieBend an die fachliche Priorisierung nach den genannten Kriterien erfolgte eine er-
neute Bewertung einzelner MaRnahmen durch die Vertreterinnen und Vertreter der Kom-
munen im Rahmen des Verwaltungsworkshops. Innerhalb des Termins wurden besonders
umfangreiche, dringende und gemeindelbergreifende MaRnahmen diskutiert und bei Be-

darf in der Prioritat angepasst.

Die fiir die Netzfunktion ermittelten Werte werden mit den Werten der MalRnahmenwirkung

multipliziert und ergeben die Prioritat.
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Die Prioritat gibt keine Umsetzungsreihenfolge vor. Fiir die Reihenfolge der Umsetzung sind
zahlreiche Faktoren wie die Finanzierung, Grunderwerb sowie die Abstimmung mit den T6B

wie Naturschutz, Wasserschutz, etc. entscheidend.

4.4 Ermittlung Kostenrahmen und Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Fiir jede MalBnahme wurde ein lberschlagiger Kostenrahmen auf Basis einer jahrlich aktua-
lisierten Kostenliste Radverkehr durchgefiihrt. Die Kostenliste basiert auf bisherigen Erfah-
rungswerten des Planungsbuiros. Bei den Kosten handelt es sich um Infrastruktur-Bruttokos-
ten inklusive Planungskosten und gegebenenfalls anfallenden Grunderwerbskosten. Kosten
fiir Eingriffs-Ausgleichs-MaRnahmen und gegebenenfalls vorhandene Besonderheiten wer-
den nicht beriicksichtigt. Der Kostenrahmen dient als erster Anhaltspunkt flr den weiteren
Entscheidungsprozess. Im weiteren Planungsverfahren wird der Kostenrahmen Uberprift

und angepasst.

Ein Kostenrahmen wurde fiir alle StreckenmaRnahmen sowie die baulichen PunktmaRnah-
men erstellt. Fir den MaBnahmentyp ,,Verkehrsberuhigende Umgestaltung” wurde kein Kos-
tenrahmen erstellt, da der finanzielle Aufwand abhangig von der Art und Weise der Umge-
staltung stark variiert. Darliber hinaus handelt es sich um keine MaRnahmen, die eindeutig
dem Radverkehr zuzuordnen sind. Insgesamt ergibt sich ein Investitionsvolumen von etwa 6
Millionen Euro, das sich — wie in folgender Tabelle dargestellt — auf verschiedene Baulasttra-

ger verteilt:

Tabelle 3: Kostenverteilung nach Baulasttrager

Land 1.670.000,00 4
Kreis 1.300.000,00 4
Kommune 3.065.000,00 €
Summe 6.035.000,00 €

Das Kosten-Nutzen-Verhaltnis setzt die Prioritat in Relation zu den berechneten Kosten und

ist damit ein wichtiger Wert fiir die Beurteilung der MaRnahmen.

4.5 Musterlosungen

Fiir die meisten MaRnahmentypen sind Musterldsungen vorhanden. Diese wurden in der Re-
gel durch das Land Hessen erarbeitet. Liegen fiir bestimmte MaRnahmentypen keine Mus-
terlésungen seitens des Landes Hessens vor, wurde auf andere Musterlésungen zurlickge-
griffen oder eigene Musterlésungen erstellt. Alle Musterlosungen sind als Anlage 14 Bestand-

teil des Radverkehrskonzeptes.
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4.6 Weitere Empfehlung

4.6.1 Unterhaltung und Verkehrssicherung

Der Radverkehrsanteil ist seit jeher witterungsabhadngig. Um eine gleichbleibende und nach-
haltige Entlastung der Verkehrssysteme Kfz-Verkehr und 6ffentlicher Personennahverkehr zu

erreichen, ist es notwendig, das Angebot fiir Radfahrende ganzjahrig attraktiv anzubieten.

Erforderlich sind hierfir in erster Linie gerdumte und gereinigte Wege. Ist dies innerorts flr
verkehrswichtige Radverbindungen laut eines Urteils des Bundesgerichtshofes vorgeschrie-
ben!? und wird auch weitestgehend umgesetzt, besteht auRerorts weder auf gemeinsamen
Geh- und Radwegen noch auf Wirtschaftswegen eine Verpflichtung zur Rdumung und Sau-

berung von Radverbindungen (siehe Abbildung 7 und Abbildung 8).

Abbildung 7: Ende eines geraumten Radwegeab- Abbildung 8: Verschmutzter Wirtschaftsweg

schnitts an einer Gemarkungsgrenze

Ziel soll es sein, dass alle Alltagsverbindungen des Radverkehrskonzeptes ganzjahrig durch-
gehend befahrbar sind. Dafiir sollte die Kommune in Abstimmung mit anderen Tragern Zu-
standigkeiten, Fragen der Haftung und Kostenilibernahme sowie Streckenpriorisierungen und

Standards erarbeiten.

4.6.2 Wegweisung

Eine durchgehende Fahrradwegweisung hilft sowohl ortsunkundigen als auch ortskundigen
Radfahrenden die optimalen Wege mit Blick auf die Verkehrssicherheit, die direkte Fiihrung
und den Fahrkomfort zu finden. Durch die dadurch erreichte Biindelung des Radverkehrs
tragt die Fahrradwegweisung generell zu einer Erhohung der Verkehrssicherheit bei. Durch

die verbesserte Verkehrssicherheit und die zusatzliche Aufmerksamkeit fiir das Thema

12 Bundesgerichtshof Urteil vom 09.10.2003 — I1l ZR 8/03
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Radverkehr fihrt die Installation einer Fahrradwegweisung in der Regel auch zu einer ver-

starkten Nutzung des Fahrrads.

Der Hochtaunuskreis verfiigt Gber eine den aktuellen Standards entsprechende, einheitlich
gestaltete und flachendeckende Fahrradwegweisung. Die Fahrradwegweisung des Hoch-
taunuskreises wurde (iber mehrere Jahre geplant und schrittweise umgesetzt. Der jetzige Zu-
stand wurde im Jahr 2014 hergestellt. Seither fand keine systematische und einheitliche Qua-
litatssicherung statt. Fehlende oder beschadigte Wegweiser wurden nicht ersetzt. Es fanden
keine Anpassungen an sich verdandernde Infrastruktur statt. Ein durchgangiges Befahren ist
mittlerweile nur noch eingeschrinkt moglich. Uberschligig erfasst weist jeder fiinfte Weg-

weiserstandort Mangel auf.

Zur Qualitatssicherung der Fahrradwegweisung wird empfohlen, dass der Hochtaunuskreis
eine halbjahrliche mindestens aber jahrliche Kontrollbefahrung durchfiihrt oder durchfiihren
lasst. Fehlende oder beschadigte Wegweiser sollen dabei erfasst und erforderlicher Ersatz
zentral beschafft werden. Die Montage des Ersatzmaterials soll durch die kommunalen Bau-
hofe montiert werden. Eine Abstimmung zwischen der Stadt Steinbach und dem Hoch-

taunuskreis ist anzustreben.

4.7 Fahrradabstellanlagen

Fehlende Moglichkeiten zum sicheren und komfortablen Fahrradparken sind ein zentrales
Hindernis fiir die Nutzung des Fahrrads im Alltag. Der Nationale Radverkehrsplan enthalt des-
halb explizit den Auftrag an Kommunen sowie private und 6ffentliche Bauherren Fahrradab-
stellanlagen in ausreichender Anzahl und Qualitit bereit zu stellen® oder dafiir beispiels-

weise durch Anpassungen der Stellplatzsatzungen Sorge zu tragen.

Das Thema Fahrradabstellanlagen wird im Radverkehrskonzept nicht direkt behandelt. Im
Rahmen der webbasierten Biirgerbeteiligung wurden als Hilfestellung flir die Kommunen ge-
eignete Standorte fiir Fahrradabstellanlagen abgefragt. Hierzu sind im gesamten Hoch-
taunuskreis 154 Meldungen eingegangen. In der Stadt Steinbach ist fir diese Rubrik keine

Meldung eingegangen.

Eine weitergehende Untersuchung insbesondere zu Fahrradabstellanlagen an Bahnhofen
und Haltepunkten des schienengebundenen Personenverkehrs ist Bestandteil des Radver-

kehrskonzept Hochtaunuskreis.

13 Nationaler Radverkehrsplan, BMVBS, Berlin, 2012
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4.8 Radschnellverbindung Vordertaunus

Entlang der Steinbacher Gemarkungsgrenze verlauft die empfohlene Trasse der Radschnell-
verbindung von Friedrichsdorf iber Bad Homburg und Oberursel nach Eschborn beziehungs-
weise nach Frankfurt. Es liegt hierfir bereits eine Machbarkeitsstudie vor. Weitere Planun-
gen laufen aktuell. Die Trasse der Radschnellverbindung wird im Radverkehrskonzept als

zentrales Netzelement und als Ziel fiir das kommunale Netz angesehen.

Eine MalRnahmenplanung fir die Trasse der Radschnellverbindung findet im Rahmen des

Radverkehrskonzeptes nicht statt.

5 Kommunikation

Das Mobilitatsverhalten in Bezug auf Verkehrsmittelwahl und Verkehrssicherheit hangt nicht
nur von der Infrastruktur ab, sondern auch von der Einstellung zum Radfahren allgemein.

Diese kann durch Kommunikation beeinflusst werden.

Im Hochtaunuskreis wird der Radverkehr bisher vor allem im touristischen Bereich bewor-
ben. Dagegen wurde das Fahrrad als Verkehrsmittel fiir Pendlerinnen und Pendler in der Ver-
gangenheit kaum betrachtet. Erst im Zuge der Erstellung dieses Konzeptes hat der Radver-
kehr durch die Beteiligungsplattform und diverse Pressemitteilungen eine erhohte Aufmerk-
samkeit im Landkreis erhalten. In Zukunft sollte das Engagement hochgehalten werden, um

den Radverkehr im Landkreis auch auf alltdglichen Wegen nachhaltig zu steigern.

Im Folgenden werden beispielhaft einige Konzepte aus dem Bereich der Kommunikation
rund um das Radfahren vorgestellt. Entscheidend ist dabei neben der Wirkung ,,nach auRen”
auch die Wirkung ,,nach innen”, also Richtung Entscheidungstrager der Kommunen und Ver-

waltung.
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5.1 Bundesweite Projekte

STADTRADELN: STADTRADELN ist eine seit 2008 durch-
geflihrte Kampagne des Klimablindnisses, einem euro-
paweiten Netzwerk von Stadten und Gemeinden.
STADTRADELN setzt den Aspekt des Klimaschutzes in
den Vordergrund, den es durch aktive Radverkehrsfor-
derung voranbringen will. Deutschlandweit konnen alle
Kommunen an 21 zusammenhangenden Tagen — frei
wahlbar im Zeitraum 1. Mai bis 30. September — teilneh-

men.

Die Kampagne STADTRADELN spricht im Besonderen die

Zielgruppe der Kommunalpolitikerinnen und Kommu-

i@ii%‘ @i:

Radeln fiir ein gutes Klima

Abbildung 9: Logo STADTRADELN
(Quelle: STADTRADELN 2021).

nalpolitiker an, damit diese verstarkt ,,erfahren”, was es bedeutet, in der eigenen Kommune

mit dem Rad unterwegs zu sein, sowie MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation

fur Radfahrende dann anstofRen und umsetzen.

Seit Einflihrung der Kampagne steigt die Teilnahme von Kommunen und Radfahrenden kon-
stant. Wahrend 2008 in 23 Kommunen 1.800 Radfahrende ca. 340.000 km fuhren, beteiligten
sich im Jahr 2021 bereits Giber 2000 Kommunen und knapp 800.000 Radfahrende, die insge-

samt 159 Mio. km gefahren sind.**

Tabelle 4: Entwicklung Kampagnenteilnahme STADTRADELN (Quelle: STADTRADELN 2021).

Kommunen 23

1.482

2.095

Radfahrende 1.800 68.000

545.988

799.819

Kilometer 340.000 13 Mio.

115 Mio.

159 Mio.

Fiir alle Kommunen in Hessen ist eine kostenfreie Teilnahme am STADTRADELN moéglich.

Weitere Informationen unter - www.stadtradeln.de

14 STADTRADELN 2021, online.
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Mit dem Rad ¥
zur Arbeit 2013

Eine Initiative von
ADFC und AOK

Abbildung 10: Logo "Mit dem Rad zur
Arbeit" (Quelle AOK)

Mit dem Rad zur Arbeit: Seit liber zehn Jahren besteht
die vom ADFC und der Gesundheitskasse AOK durchge-
fuhrte Mitmachaktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit”“. Nach
dem Start in Bayern wird die Aktion inzwischen —mit ste-
tig wachsendem Erfolg —in allen 16 Bundeslander durch-

gefihrt.

Die teilnehmenden Firmen ermutigen im Aktionszeit-
raum vom 1. Juni bis 31. August ihre Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter, fiir den Weg zur Arbeit auf das Auto zu
verzichten und an mindestens 20 Arbeitstagen das Fahr-

rad zur benutzen. Daflir werden von Sponsoren attrak-

tive Preise zur Verfligung gestellt. Ergdnzend werden haufig firmenintern zusatzliche Preise

fir das erfolgreichste Team vergeben.

Die Teilnahme ist kostenlos und wird unabhangig von der entsprechenden Gebietskdrper-

schaft durchgefiihrt. Der Landkreis kann durch gezieltes Ansprechen und Ermutigen der Ar-

beitgeber zu einer hoheren Teilnehmendenzahl beitragen. Mogliches Instrument dafir ist

beispielsweise eine regionale Siegerehrung und die Auszeichnung des ,sportlichsten Betrie-

"

bes”.

Informationen unter: > www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de

Weitere nennenswerte Kampagnen sind:

e Fahr Rad (www.klima-tour.de)

e Fahrradfreundliche Arbeitgeber (www.fahrradfreundlicher-arbeitgeber.de)

e Jugend-Fahrradturnier (www.adac.de)

e Fette Reifen Rennen (www.fette-reifen-rennen.de)

e Ricksicht im StraRenverkehr (www.rlicksicht-im-strassenverkehr.de)

e Mehr Platz firs Rad (www.mehrplatzfiirsrad.de)

5.2 Regionale Projekte

Land Hessen stellt gemeinsam mit der ivm GmbH verschiedene Projekte zur Férderung des

Radfahrens zur Verfligung. Dazu zdhlen unter anderem:

e Meldeplattform Radverkehr

Die Meldeplattform Radverkehr ermdglicht es Biirgerinnen und Biirgern fehlende

Markierungen, Schlaglécher oder zugewachsene Wege zu melden. Die Meldeplatt-

form verkirzt den Weg von den Biirgerinnen und Blirgern zur zustandigen Stelle und

findet den richtigen Ansprechpartner zur Beseitigung der gemeldeten Mangel. Durch

eine intensive Nutzung der Meldeplattform und eine zuverlassige Beseitigung der

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach
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Mangel seitens der Verwaltung bleibt die Infrastruktur in einem guten und sicheren
Zustand.

www.meldeplattform-radverkehr.de

e Radroutenplaner Hessen
Der Radroutenplaner Hessen ist der Radroutenplaner, der die amtlichen und damit
geeigneten und sicheren Wege fiir Radfahrende abbildet. Kommunen und Landkreise
sollen Anderungen im Radverkehrsnetz, die sich beispielsweise durch die Schaffung
neuer Radverkehrsinfrastruktur ergeben, beim Radroutenplaner Hessen melden. So

werden Nutzende immer auf den optimalen Wegen gefiihrt.

www.radroutenplaner.hessen.de

e Schiilerradroutenplaner
Mit dem Schiilerradroutenplaner kann am PC eine geeignete Route von zu Hause zur
Schule geplant werden. Grundlage hierfiir sind Schulradwegeplane, die durch die ivm
GmbH im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans, gefordert durch das BMVI, in

der Region Frankfurt RheinMain fir alle weiterfihrenden Schulen erarbeitet wurden.

Probleme und Schwierigkeiten auf dem Schulweg kénnen im Schiilerradroutenplaner

gemeldet werden.

www.schuelerradrouten.de

e Wettbewerb Schulradeln
Unter dem Motto ,,3 Wochen radeln, 3 Mal punkten: fiir eure Schule, eure Stadt,
euren Kreis” findet jedes Jahr der Schulwettbewerb , Schulradeln” fiir ganz Hessen

und Mainz. 2020 wurden 2,8 Millionen Fahrradkilometer gesammelt!

Ziel des Wettbewerbs ist es, Lernende fit flir das Radfahren in Alltag und Freizeit zu
machen und so die eigenstdandige Mobilitat von Kindern und Jugendlichen zu férdern.
Beim ,,Schulradeln” wird die fahrradaktivsten Schulen UND/ODER Schulprojekte und

Schulaktionen zum Thema Fahrrad und Schule gesucht.

http://www.besserzurschule.de/schulradeln/

Es wird empfohlen, die Projekte zu bewerben und teilnehmende Initiativen zu unterstitzen.

Ansprechpartner fur alle genannten regionalen Projekte ist die ivm GmbH.

5.3 Empfehlungen

Die Kommunikation — als Schlisselfaktor fiir die Steigerung des Radverkehrsanteils — spielt in
der Wissensgesellschaft eine zunehmend wichtiger werdende Rolle. Es wird daher empfoh-
len fur die Durchfiihrung ausgewdhlter MaBnahmen einen jahrlichen Etat bereitzustellen.

Dieser kann sich an den Empfehlungen des Nationalen Radverkehrsplans fir nicht investive
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Malinahmen in Stadten und Gemeinden orientieren. Dort wird empfohlen pro Einwohnerin,

bzw. Einwohner, 50 Cent zu investieren.

Generell ist der Anschluss an bestehende Kampagnen deutlich kostengiinstiger und mit we-

niger Aufwand verbunden ist als die Entwicklung eigener Konzepte.

Um bei oben genannten Aktionen optimale Ergebnisse zu erzielen, ist es notwendig, dass die
Stadt in enger Verbindung mit allen Beteiligten steht. Von Vorteil ist dabei, wenn es in Schu-
len, bei Arbeitgebern, und in den Gemeinden Ansprechpartnerinnen oder Ansprechpartner
fiir das Thema Radverkehr gibt. Das Hinwirken auf die Schaffung solcher Positionen sollte ein
erster Schritt der Stadt Steinbach sein, um zukiinftige Offentlichkeits- und Kommunikations-

kampagnen erfolgreich umzusetzen.

Des Weiteren ist es wichtig, dass organisatorische Strukturen, wie z.B. eine Projektgruppe
Radverkehr, dauerhaft installiert werden und als Verbindungsstiick zwischen Verwaltung,
Verbanden, Institutionen und den Birgerinnen und Biirgern bestehen bleiben. Nur so ist ge-

rade mit Blick auf Veranstaltungen eine sinnvolle Zusammenarbeit moglich.

Auch der aktuelle Umsetzungsstand dieses Konzepts sollte weiterhin tGber Pressemitteilun-

gen und auf der Webseite der Stadt kommuniziert werden.

6 Empfehlungen / Weiteres Vorgehen

6.1 Umsetzung

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept stellt die Entscheidungsgrundlage fiir die Radver-
kehrsplanung der nachsten Jahre dar. Ziel ist es, die aufgefiihrten Manahmen sukzessiv um-
zusetzen. Die erarbeitete Priorisierung gibt dabei nicht zwingend die Reihenfolge der Umset-

zung vor, sondern zeigt lediglich die Bedeutung der MalRnahme fir den Radverkehr auf.

Es handelt sich dabei um ein ganzheitliches und — aufgrund der zahlreichen und umfangrei-

chen MaBnahmenempfehlungen — um ein ambitioniertes Radverkehrskonzept.

Der Umsetzung muss das Ubliche Abstimmungs- und Genehmigungsverfahren vorausgehen.
Hierzu gehort auch der Vergleich der im Radverkehrskonzept vorgeschlagenen MaBnahmen

mit alternativen Radverkehrsfiihrungen.

Die Vereinbarkeit mit Landschafts-, Arten- und Wasserschutz sowie Fragen des Grunder-
werbs, der Finanzierung und land- und forstwirtschaftliche Interessen sind dabei Aspekte, die
im Variantenvergleich und im anstehenden weiteren Planungsprozess bericksichtigt werden

missen. Diese kdnnen zu einer erheblichen Verzégerung und unter Umstdanden auch zum
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Ausschluss von MaRnahmen fuhren. In diesen Fallen sind weitere Alternativen mit einer ver-

gleichbaren Wirkung zu erarbeiten.

Gelingt es der Stadt Steinbach ein attraktives Radverkehrsnetz zu schaffen, kann dies auch
positive Auswirkungen auf die lokale Wirtschaft und den sozialen Zusammenhalt innerhalb
Steinbachs haben. Entscheidet sich beispielsweise eine Familie mit Blick auf eine gute Rad-
verkehrsinfrastruktur dazu auf das Auto oder das Zweitauto zu verzichten, fihrt dies auto-
matisch dazu, dass Einkaufe, Besorgungen und Freizeitgestaltung auf Grund der kurzen Wege

vermehrt innerhalb der Stadt Steinbach stattfinden.

6.2 Beriicksichtigung Trager 6ffentlicher Belange

Die MaRBnahmenvorschladge sind fiir das System Radverkehr sinnvolle und vor dem angestreb-
ten Ziel der deutlichen Steigerung des Radverkehrsanteils teils notwendige Malinahmen. Sie

dienen in einem ersten Schritt als Grundlage flir weitere Diskussionen und Abstimmungen.

Die Interessen der Trager 6ffentlicher Belange konnten im Rahmen des Konzeptes nur teil-
weise geprift werden. Anregungen, Hinweise und Bedenken die beziiglich einzelner MaR-
nahmenempfehlungen von Teilnehmenden der Steuerungsgruppe eingegangen sind, befin-
den sich bereits als Hinweis auf den entsprechenden MaRnahmendatenblattern. Dieses Vor-
gehen ersetzt nicht die Ubliche Abstimmung im Rahmen des Planungs- und Genehmigungs-

verfahrens.

6.3 Finanzierungsmoéglichkeiten

Die Umsetzung der MaBnahmen der Prioritdtsklassen A bis D und die damit einhergehende
Herstellung des Zielnetzes 2035 erfordern eine Investition von etwa 6 Millionen Euro brutto
inklusive Planungs- und Grunderwerbskosten. Bei einem angestrebten Zeithorizont von 10
Jahren bedeutet dies Investitionen in Hohe von etwa 600.000 Euro pro Jahr. Diese Summe
teilt sich auf die unterschiedlichen Baulasttrager Bund, Land, Kreis und Gemeinden auf (siehe
Kapitel 4.4). Auf die Stadt Steinbach entfdllt dabei eine Summe von ca. 300.000 € pro Jahr.
Abziglich einer Uiblichen Foérderung von ca. 75 % ergibt sich ein jahrlicher Investitionsbedarf
in H6he von 75.000 €.

Eine standig aktuelle Auflistung aller Fordermdglichkeiten auf Bundes- und Landesebene fin-

den sich in der Forderfibel des Nationalen Radverkehrsplans unter www.nationaler-radver-

kehrsplan.de/foerderfibel.

Bei Bundes- und LandesstraBen tragt der jeweilige StraBenbaulasttréger die Kosten fir be-
gleitende Radwege in der Regel zu 100 Prozent. Bei abseits der klassifizierten StraRen verlau-
fenden und in der Baulast der Stadte und Gemeinden befindlichen Wegverbindungen ist im

Einzelfall eine Beteiligung der jeweiligen Stralenbaulasttrager moglich, sofern die

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach Dezember 2021


http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel/
http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel/

Seite 28 von 28 Abschlussbericht

Wegverbindung die entsprechende Verbindungsfunktion der klassifizierten Strae im Rad-

verkehrsnetz aufweist (Herstellungsradwege).

6.4 Evaluierung

Eine regelmalige Evaluierung des Radverkehrskonzeptes wird empfohlen. Dabei soll der Pla-
nungsstatus aller MaRnahmen dokumentiert werden. Umgesetzte Mallnahmen werden er-
mittelt und kénnen als Best-Practice-Beispiel flir andere MaRnahmen als Vorlage genutzt

werden.

6.5 Webdokumentation

Die wesentlichen Ergebnisse des Radverkehrskonzeptes sind dauerhaft unter folgendem Link

mittels einer interaktiven Karte im Internet einsehbar:

www.rv-k.de/Steinbach/Radverkehrskonzept/Final/WebGlIS.html
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Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach

Quellen und Ziele

. Weiterfiihrende Schule/ Universitat
® Kinderbetreuung/ Grundschule
@ Freizeit/ Kultur/ Sport
Offentliche Einrichtung
® \Versorgung

® Gastronomie

Einzelhandel/ Kundenorientiertes
Dienstleistungsgewerbe

® Beherbergungsgewerbe

Versorgungsschwerpunkt

Gewerbe-/ Industriegebiet

<—» Mittleres Potenzial
<—>» Niedriges Potenzial

oY Zwangspunkt

Sonstiges
L.J Gemeindegrenze

R Bahnhof

* Ermittlung des Wunschlinien-
Potenzials basierend auf Schatzungen. Anlage 1

Plan01: Quell-Ziel Karte

Projekt: Radverkehrskonzept Stadt
Steinbach

Bearbeitung:  B.Eng. Mehnroush Zand
Datum: 27.04.2021

Kartengrundlage: OpenStreetmap. eigene Bearbeitung

Datengrundlage:  Openstreetmap Contributors

; B/ Planungsbiiro RV-K
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Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach (Taunus)

Unfalltyp

o Fahrunfall
@/ Abbiegeunfall
Einbiegen /Kreuzen Unfall

Uberschreiten Unfall

Unfall im Langsverkehr

[ ]
<
® Unfall durch ruhenden Verkehr
[ ]
[ ]

Sonstiger Unfall

Unfallkategorie

B Getotet
@ schwerverletzt

() Leichtverletzt

Unfélle mit Radfahrerbeteiligung 2017-2020
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Plan 02: Unfalle mit Beteiligung
Fahrrad (2017-2020)

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach

Bearbeitung:  B.Eng. Mehrnoush Zand
Datum: 14.01.2021

Kartengrundlage: Openstreetimap, eigene Bearbeitung

Datengrundlage:  Unfallatlas (destatis - Statistisches
Bundesamt)

RV.K Planungshiiro

Flanungsoara  FranziusstraBe 8-14
60314 Frankfurt am Main




Anlage 03

Plan Fahrdaten Stadtradeln 2020

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach 2021



Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach (Taunus)

Fahrdaten Stadtradeln 2020

Plan 03:

Projekt:
Bearbeitung:

Datum:

Kartengrundlage:

Datengrundlage:

IBRV-K

Sehr geringe Nutzung

Sehr starke Nutzung
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Fahrdaten Stadtradeln 2020

Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach (Taunus)

M. Eng. Paul Fremer

03.05.2021

Openstreetmap

Eigene Bearbeitung,
Fahrdaten Stadtradeln 2020

Planungsbiiro RV-K
FranziusstraBe 8-14
60314 Frankfurt




Anlage 04

Plan Ergebnisse 1. Onlinebeteiligung

Radverkehrskonzept Stadt Steinbach 2021



Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach (Taunus)

Meldungen

Fahrradabstellanlagen
Gefahrenstellen
Bestehende Verbindung ausbess

Neue Verbindung herstellen

Alle Meldungen und Kommentare der 1. Onlinebeteiligung sind
in einer Online-Karte unter folgendem Link einsehbar:
http://hochtaunuskreis.online-beteiligung-radverkehr.de/?
a=reports

Anlage 4

Plan 04: Meldungen 1. Online-
Beteiligung Ideensammlung

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach (Taunus)

Bearbeitung:  B.Eng. Mehrnoush Zand
Datum: 19.01.2021

Kartengrundlage: Openstreetmap

Datengrundlage:  Onlinebeteiligung Radverkehrskonzept
Hochtaunuskreis

IBRV-K o

Planungsbire
60314 Frankfurt
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Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach (Taunus)

Zielnetz Radverkehr 2035

Regionale Radhauptverbindung
Regionale Radhauptverbindung (Alternative)

Nahraumliche Radhauptverbindung

Innergemeindliche Radverkehrsverbindung

Das Zielnetz Radverkehr 2035 und alle MaRnahmenempfehlungen
sind in einer zoombaren Onlinekarte unter www.rv-k.de/
Hochtaunuskreis/Radverkehrskonzept/final/WebGIS.html
einsehbar.

Weitere Informationen sind in der Onlinekarte hinterlegt oder

verlinkt.
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Plan 05: MaRnahmenempfehlungen

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach

Bearbeitung: M. Eng. Paul Fremer
Datum: 03.12.2021

Kartengrundlage: Openstreetmap

Datengrundlage:  Onlinebeteiligung Radverkehrskonzept
Hochtaunuskreis

IBRV-K e

Planungsbire
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Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach (Taunus)

Zielnetz Radverkehr 2035

Regionale Radhauptverbindung
Regionale Radhauptverbindung (Alternative)
Nahraumliche Radhauptverbindung

Innergemeindliche Radverkehrsverbindung
PunktmaBnahmen

Aufgeweiteten Radaufstellstreifen markieren
Bordstein absenken

Einbauten (Poller, Umlaufsperre etc.) optimieren
Ausfahrt/Einmindung sichern

Querungshilfe anlegen

Ubergang Fahrbahn - Radweg anlegen

VZ 357 (Sackgasse) als durchldssig kennzeichnen

VZ 250 (Verbot flr Fahrzeuge aller Art)
fir Radverkehr freigeben

[l Sonstiges

oco@aEBnegeeEme

Streckenmafnahmen

@ Bestehenden Weg verbreitern
(@) FahrradstraRe anordnen

@D Radweg neu bauen

@ Neuordnung StralRenraum

@umEm» Oberflache asphaltieren

ONONO® Piktogrammkette markieren
N ViaRnahmen Radschnellverbindung
@D Unbefestigten Weg ausbauen

@ Verkehrsberuhigende Umgestaltung

Das Zielnetz Radverkehr 2035 und alle MaRnahmenempfehlungen
sind in einer zoombaren Onlinekarte unter www.rv-k.de/
Hochtaunuskreis/Radverkehrskonzept/final/WebGIS.html
einsehbar.

Weitere Informationen sind in der Onlinekarte hinterlegt oder

verlinkt.
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Plan 06: MaRnahmenempfehlungen

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach

Bearbeitung: M. Eng. Paul Fremer

Datum: 03.12.2021

Kartengrundlage: Openstreetmap

Datengrundlage:  Onlinebeteiligung Radverkehrskonzept
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Planungsbire
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIallNahme-Nr.: STO01

Verbindung:

Kommune 1:
Kommune 2:
StralRe:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Netzkat.:
Lage:

IST-Zustand:

Mafinahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Kronberg - Oberh6chstadt - Steinbach - Ffm MaBnahmentyp:  Oberflache asphaltieren
Steinbach Musterlosung: OAA_01

- Lange: Ca. 430 Meter
Schwalbacher Strale Bike+Ride: Ja

- Schulverbindung: Ja

Kommune Schutzgebiet: -

Regional Grunderwerb: -

Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Deckschicht.

B Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Mittel Kostenrahmen: 260.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen
im Winter ist nicht moglich. Erhohter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Maln.-Nr. HTK:  B150 Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



sy
Verbindung:

Kommune 1:
Kommune 2:
StralRe:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Netzkat.:
Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)
pianungsbaro [VIalSNnahme-Nr.: STO02

Kronberg - Oberhochstadt - Steinbach - Ffm MaRnahmentyp: Radweg neu bauen
Steinbach Musterlosung: -

- Lange: Ca. 70 Meter
Kronberger StralRe Bike+Ride: Ja

ca. 6.000 Schulverbindung: Ja

Kommune Schutzgebiet: -

Nahrdaumlich Grunderwerb: -

Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.

Neubau eines straRenbegleitenden Zweirichtungsradweges auf der 6stlichen Seite inklusive eines
geregelten Ubergangs in die Rossertstralle.

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 70.000 €

Die Fiihrung auf der Fahrbahn ist auf Grund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung fiir den Radverkehr nur
bedingt geeignet. Eine durchgdngige attraktive Fiihrung ist auf der Kronberger StraRe nicht moglich. Daher
wird eine Flihrung im Schattennetz, die tiber den hier empfohlenen Zweirichtungsradweg erreichbar wird,
angestrebt.

Die MaRnahme ist insbesondere dann sinnvoll, wenn MaRnahme B148 / STO08 (Neubau Radweg Am Alten
See) umgesetzt werden kann. Durch die Umsetzung beider Malnahmen kann eine attraktive
Radverkehrsfiihrung abseits der Hauptverkehrsstraflen geschaffen werden.

Maln.-Nr. HTK: B188 Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

pranungsbire [VIallNahme-Nr.: STO03

Verbindung:

Kommune 1:
Kommune 2:
StralRe:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Netzkat.:
Lage:

IST-Zustand:

Mafinahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Kronberg - Oberhochstadt - Steinbach - Ffm MaRnahmentyp: Radweg neu bauen
Kronberg Musterlosung: -

Steinbach Lange: Ca. 1600 Meter
Niederhochstddter StraBe / Kronberger Stral3 Bike+Ride: Ja

ca. 6.000 Schulverbindung: Ja

Kreis Schutzgebiet: Biotope

Regional Grunderwerb: ja, ca. 5 Grundstlicke

ANoperhochstadt

\ i C I ] § - i ! \ .. \ \ Ve l
S 3 ¥\ . S 3

Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Radfahrende nutzen aktuell teilweise
parallel verlaufende Wirtschaftswegeverbindun

Neubau eines straBenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung eines gesicherten baulichen Ubergangs
Fahrbahn-Radweg am Beginn / Ende des Radweges.

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 1.300.000 €

Die Fihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Alternativ kdnnen Wirtschaftswegeverbindungen westlich dieser MaBnahme asphaltiert werden. Ein
vorliegendes Fachgutachten hat die stralenbegleitende Fiihrung als die bevorzugte Flihrung ermittelt.
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIallNahme-Nr.: STO04

Verbindung: Kronberg - Steinbach - WeiRkirchen MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: OAA 01

Kommune 2: - Lange: Ca. 440 Meter

StraRe: Wirtschaftsweg Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -
Netzkat.: Nahrdaumlich Grunderwerb: -
Lage: [~

BONGF A & ‘\.
IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.

Malinahme: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdahnlichen Deckschicht.

Fotos:

1
o
b,
A

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 270.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen
im Winter ist nicht moglich. Erhdhter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -
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RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

pranungsbire [VIallNahme-Nr.: STO05

Verbindung: Niederhéchstadt - Steinbach - Oberursel MaRnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Kronberg Musterlésung: -

Kommune 2: Steinbach Lange: Ca. 1000 Meter
StraRe: Wirtschaftswege Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: - Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Nahrdaumlich Grunderwerb: ja, 1 Grundstlick
Lage: b : '

IST-Zustand: Teilweise sind Wirtschaftswege vorhanden. Im mittleren Abschnitt der MaRnahme fehlt eine
Wegeverbindung.

Malnahme: Neubau des fehlenden Wegeabschnittes (ca. 160 Meter) und Asphaltieren der vorhandenen
Wirtschaftswege (ca. 800 Meter).

- -

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 700.000 €

Begrindung: Die MalBnahme ermdglicht eine direkte Verbindung zwischen Niederhdchstadt, Steinbach und Oberursel
abseits des Kfz-Verkehrs.

Sonstiges: Die Malnahme liegt zusatzlich auf Gemarkung Eschborn (Main-Taunus-Kreis). Der Grunderwerb ist auf
Gemarkung der Stadt Kronberg zu tatigen. Die Fortfiihrung im MTK wird im Kreiskonzept des MTK
erganzt.
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: STO06

Verbindung: Niederhdchstadt - Steinbach - Oberursel MalRnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: -

Kommune 2: Eschborn (MTK) Lange: Ca. 1600 Meter
StralRe: Sodener/Steinbacher StralRe / L3367 Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: ca. 5.300 Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung
Baulast: Land Schutzgebiet: -

Netzkat.: Regional Grunderwerb: ja, ca.10 Grundsticke
Lage: '

\ Steinpach ‘

Niederhchstadt
|
,/ | & h%'l s
k ) ’\“-" . ..'o
Bl e b ﬂ‘i{%‘{-l‘:&-\‘. A %

IST-Zustand: Es existiert kein stralenbegleitender Geh- und Radweg. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt abschnittsweise bei 100 km/h. Alternativ kdnnen umwegige
Wirtschaftswegeverbindungen mit schadhaften wassergebun

MaRnahme: Neubau eines straRenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter Uberginge Fahrbahn-
Radweg am Beginn und Ende des Radweges.

. C———
Fotos:
‘u\'-&.
Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 1.300.000 €

Begrindung: Die Flihrung auf der Fahrbahn ist aufgrund der hohen Kfz-Geschwindigkeiten und der hohen
Verkehrsbelastung nicht fiir den Radverkehr geeignet.

Sonstiges: Die Umsetzung der Malinahme ist zeitnah geplant.
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIalNahme-Nr.: STO07

Verbindung: Steinbach - Eschborn/Frankfurt MaRnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: -

Kommune 2: - Lange: Ca. 330 Meter
Strale: - Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: - Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung
Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Nahraumlich Grunderwerb: -

Lage: -

/i o, i — =y o
IST-Zustand: Es existiert kein Anschluss aus den nérdlichen Wohnbereichen an die Radschnellverbindung.

Malinahme: Neubau eines selbststéndig gefiihrten Geh- und Radweges.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Mittel Kostenrahmen: 320.000 €

Begriindung: Es wird eine direkte Anbindung an die Radschnellverbindung geschaffen.

Sonstiges: Bei einer direkten Linienfihrung ist Grunderwerb erforderlich.
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIAallNahme-Nr.: STO0S

Verbindung: Kronberg - Steinbach - Eschborn/Frankfurt MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: -

Kommune 2: - Lange: Ca. 80 Meter
StralRe: - Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: - Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Nahrdaumlich Grunderwerb: ja, 3 Grundstlicke
Lage: o ) ;

o A "
e - s X T ST

IST-Zustand: Es existiert keine Wegeverbindung ins Zentrum von Steinbach. Es miissen Umwege lber die umliegenden
StraRen gefahren werden.

Malinahme: Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 50.000 €

Begrundung: Durch diesen Liickenschluss wird eine durchgehende direkte Radverkehrsfiihrung abseits der Kfz-
HauptverkehrsstraBen geschaffen.

Sonstiges: -
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbiro [VIAllNahme-Nr.: STO09

Verbindung:

Kommune 1:
Kommune 2:
StralRe:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Netzkat.:
Lage:

IST-Zustand:

Mafinahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Steinbach - Eschborn/Frankfurt MaBnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Steinbach Musterlosung: -

- Lange: Ca. 120 Meter

Gemaa Gass Bike+Ride: Ja

- Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung
Kommune Schutzgebiet: -

Nahrdaumlich Grunderwerb: ja, 1 Grundstiick

o

N

Der vorhandene selbststéandig geflihrte gemeinsame Geh- und Radweg ist deutlich zu schmal. Er ist fir
beide Fahrtrichtungen freigegeben.

Verbreitern des betrachteten Weges zu einem den ERA-Regelmalien entsprechenden Geh- und Radweg.

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 100.000 €

Zu schmale Geh- und Radwege kénnen zu Konflikten mit dem FuBverkehr fiihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fiir Radfahrende und zu Full Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.
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RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)
pianungsbaro [VIalSNnahme-Nr.: STO10

sy

Verbindung: Steinbach - Stierstadt - Oberursel MaBnahmentyp: Verkehrsberuhigende
Umgestaltung

Kommune 1: Steinbach Musterlosung: VUG _01

Kommune 2: - Lange: Ca. 550 Meter

StralRe: Bornhohl Bike+Ride: Nein

DTV Kfz/24h: k.A. Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Regional Grunderwerb: -

Lage: /7 '

IST-Zustand: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn gefiihrt. Die
StraRenraumbreite lasst keine Radverkehrsanlagen zu.

Malnahme: Verkehrsberuhigende Umgestaltung des StraRenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs sind
wirksam zu dampfen. Mogliche MalBnahmen sind Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,
geringere Fahrbahnbreiten, partielle Fahrbahnverengungen, Verschwe

o

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 0 €

Begriundung: Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehr verbessert sich die
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden und die Aufenthaltsqualitat steigt. Der Radverkehr kann
dadurch im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Sonstiges: Langfristig ist bei einer entsprechenden Steigerung des Radverkehrsanteils die Anordnung einer
FahrradstralRe vorstellbar. Es wird kein Kostenrahmen geschatzt, da diverse unterschiedliche MaBnahmen
mit einem unterschiedlichen finanziellen Aufwand moglich s
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: STO11

Verbindung: Kronberg - Oberhdchstadt - Steinbach - Ffm MaRnahmentyp:  FahrradstraRe anordnen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: FST 02

Kommune 2: - Lange: Ca. 350 Meter

StralRe: Im Taubenzehnten Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: k.A. Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung
Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Regional Grunderwerb: -

Lage: Ve o gl

\ | s :
IST-Zustand: Der betrachtete StraBenabschnitt stellt den geplanten StraRenverlauf dar. Dieser sieht keine
Radverkehrsanlagen vor.

Malnahme: Ausweisen und umgestalten als FahrradstraRe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen , Anlieger
frei” weiter zugelassen. Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Aufhebung der Rechts-vor-Links-
Regelung. Es sind MalRnahmen zur Vermeidung v

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 30.000 €

Begriindung: FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksambkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie flir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Sonstiges: Die Planung von Fahrradstrallen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegenden abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden. Die Stralie ist bereits geplant. Der Kostenrahmen umfasst nicht die
Baukosten.
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RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)
pianungsbaro [VIalSNnahme-Nr.: ST012

Verbindung: Niederhéchstadt - Steinbach - Oberursel MalRnahmentyp:  Fahrradstrafle anordnen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: FST 02

Kommune 2: - Lange: Ca. 110 Meter

StraRe: Koénigsteiner Stralle Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: k.A. Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Regional Grunderwerb: -

Lage:

IST-Zustand: Tempo-30-Zone. Es bestehen keine Radverkehrsanlagen.

Malnahme: Ausweisen und umgestalten als Fahrradstrale. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen , Anlieger
frei” weiter zugelassen. Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h. Aufhebung der Rechts-vor-Links-
Regelung. Es sind MalBnahmen zur Vermeidung v

Fotos: s ﬂ

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 10.000 €

Begriindung: FahrradstraRen erh6hen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksambkeit fiir den Radverkehr. Des
Weiteren kennzeichnen sie fiir den Radverkehr besonders wichtige Routen im Radverkehrsnetz und biindeln
diesen dort.

Sonstiges: Die Planung von Fahrradstrallen sollte mit Anwohnerschaft und Anliegenden abgestimmt und
offentlichkeitswirksam begleitet werden.
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

pranungsbire [VIaBNahme-Nr.: STO13

Verbindung: Steinbach - Weilkirchen MaRnahmentyp:  Neuordnung Strafenraum
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: RVM_03, PKM_01
Kommune 2: Oberursel Lange: Ca. 900 Meter

StralRe: BahnstraRe Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: ca. 12.000 Schulverbindung: Nein

Baulast: Land Schutzgebiet: -

Netzkat.: Nahraumlich Grunderwerb: -

Lage: il WeiBkirchen )
) \

[\
an
e

IST-Zustand: Es existieren keine Radverkehrsanlagen. Der aktuelle Fahrbahnquerschnitt ldsst dies nur teilweise

u.

Malinahme: Schutzstreifen markieren und fiir Radverkehr freigegebenen Gehweg ausbauen.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 0 €

Begriindung: Die Flihrung des Radverkehrs im Mischverkehr auf der Fahrbahn ist nicht vertraglich. Durch die Neuordnung
des StraBRenraums kann sowohl ein Angebot fiir die sicherheitsbedirftigen Radfahrenden als auch ein
Angebot fir die selbstbewussten Radfahrenden geschaffen werden.

Sonstiges: Es wird kein Kostenrahmen erstellt, da eine Sanierung und bauliche Anpassung des gesamten betrachteten
StraRenabschnitts nicht ausschlieBlich den Radverkehr betreffen und nur schwer abzuschatzen ist.
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RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)
pianungsbaro [VIalSNnahme-Nr.: ST014

Verbindung: Steinbach - Eschborn/Frankfurt MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: -

Kommune 2: - Lange: Ca. 290 Meter

StraRe: Wirtschaftsweg Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: - Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung
Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Nahrdaumlich Grunderwerb: ja, ca. 10 Grundstlicke
Lage: i ' ~ , &

%

IST-Zustand: Es existiert keine Wegeverbindung entlang des Steinbachs. Radfahrende miissen umwegig liber "Hinter dem
Weizengarten" fahren. Diese Strecke verfiigt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke.

Malinahme: Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges.

Fotos:

el

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 280.000 €

Begrundung: Es wird eine direkte innerortliche Verbindung abseits des Kfz-Verkehrs geschaffen.

Sonstiges: -
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: STO15

Verbindung: Niederhdchstadt - Steinbach - Oberursel MaBnahmentyp:  Piktogrammbkette markieren
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: PKM_01

Kommune 2: - Lange: Ca. 190 Meter

StralRe: Sodener Strale Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: ca. 5.300 Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung
Baulast: Land Schutzgebiet: -

Netzkat.: Nahraumlich Grunderwerb: -

Lage:

i N{{.\dg;hechstadt

IST-Zustand: Es bestehen keine Radverkehrsanlagen und der StraRenraum lasst die Einrichtung dieser nicht zu. Es
existiert keine geeignete alternative Fiihrung (Netzliicke).

Malnahme: Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen. Entfernung der Mittellinie.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 5.000 €

Begrindung: Piktogrammbketten schaffen Aufmerksamkeit flir den Radverkehr und weisen auf die Netzfunktion des
betrachteten Abschnitts hin.

Sonstiges: -
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

pranungsbiro [VIallNahme-Nr.: STO16

Verbindung:

Kommune 1:
Kommune 2:
StralRe:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Netzkat.:
Lage:

IST-Zustand:

Mafnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Oberhdchstadt - Phorms-Schule MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kronberg Musterlésung: OAA_01

Steinbach Lange: Ca. 500 Meter
Wirtschaftsweg am Hohenweller Gewann Bike+Ride: Ja

- Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung

Kommune Schutzgebiet: -

Innergemeindlich Grunderwerb: -

b

Der betrachtete Abschnitt verfligt Giber eine schadhafte wassergebundene Decke mit teilweise grobem
Schotter.

Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdhnlichen Deckschicht.

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Schlecht Kostenrahmen: 300.000 €

Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen
im Winter ist nicht moglich. Erhdhter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Die MalBnahme liegt groRtenteils auf der Gemarkung der Stadt Kronberg. Nicht flr den landwirtschaftlichen
Verkehr freigegebene Radwege kénnen kostengiinstiger gebaut werden, da geringere Breiten und ein
anderer Unterbau erforderlich sind.
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RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire VI@allNahme-Nr.: STO17

Verbindung: Innergemeindliche ErschlieBung MaRnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: -

Kommune 2: - Lange: Ca. 140 Meter
StraRe: Zentrale Geh- und Radwegachse Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: - Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: ja, 1 Privatgrundstiick
Lage:

IST-Zustand:

StraRe.

Malnahme: Die zentrale FuR- und Radverkehrsachse soll fortgefiihrt werden um an den Ortsrandweg anzuschlieRen.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 120.000 €

Begrindung: Durch die Fortflihrung der Verbindung wird die innergemeindliche Verkniipfung optimiert und Anschliisse
an die Radschnellverbindung sowie die S-Bahn-Station geschaffen.

Sonstiges: Der Kostenrahmen berticksichtigt nur die baulichen Kosten zum Wegeneubau. Anpassungen an dem
bestehenden Parkdeck sind nicht bertcksichtigt.
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIalNahme-Nr.: STO18

Verbindung: Steinbach - Frankfurt MaBnahmentyp: Oberflache asphaltieren
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: OAA 01

Kommune 2: - Lange: Ca. 550 Meter

StraRe: Unter der Weid Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -
Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: -
Lage: '

/

IST-Zustand: Der betrachtete Abschnitt verfligt Uber teilweise eine schadhafte wassergebundene Decke. Teilweise ist der
Weg unbefestigt.

Malinahme: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltdahnlichen Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 275.000 €

Begriindung: Wassergebundene Oberflachen verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. héherer Kraftaufwand). Durch
schlechte Griffigkeit steigt die Unfallgefahr. Dies gilt insbesondere bei oder nach Niederschlagen. Raumen
im Winter ist nicht moglich. Erhdhter VerschleiR am Fahrrad / Verschmutzung der Kleidung.

Sonstiges: -
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RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbiro [VIallNahme-Nr.: STO19

Verbindung: Anbindung Phorms-Schule MaBnahmentyp:  Fahrradstrafle anordnen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: FST 02

Kommune 2: - Lange: Ca. 380 Meter

StralRe: WaldstraRe Bike+Ride: Nein

DTV Kfz/24h: - Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: -

Lage: f

\ " A
IST-Zustand: Radverkehr wird auf der Fahrbahn und auf dem freigegebenen, schmalen Gehweg geflihrt. Zulassige
Hochstgeschwindigkeit ist 30 km/h.

Malnahme: Ausweisen und umgestalten als FahrradstraRe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen , Anlieger
frei” weiter zugelassen. Zuladssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

Fotos:

|

Prioritat: D Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Mittel Kostenrahmen: 20.000 €

Begriindung: FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung ,,Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksambkeit fiir den Radverkehr. Konflikte
zwischen Radfahrenden und Zu-FuR-Gehenden im Seitenraum werden vermieden.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: ST020

Verbindung: Anbindung Phorms-Schule MaBnahmentyp:  Fahrradstrale anordnen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: FST 02

Kommune 2: - Lange: Ca. 420 Meter

StralRe: WaldstraRe Bike+Ride: Nein

DTV Kfz/24h: k.A. Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: -

Lage: 4 :

IST-Zustand: Radverkehr wird auf der Fahrbahn und auf dem freigegebenen, schmalen Gehweg gefiihrt. Zulassige
Hochstgeschwindigkeit ist 30 km/h.

Malnahme: Ausweisen und umgestalten als FahrradstraBe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch Zusatzzeichen , Anlieger
frei“ weiter zugelassen. Zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 30 km/h.

r—"*"- b -4 “ 3 i

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 35.000 €

Begriindung: FahrradstraBen erhohen den Fahrkomfort (Verkehrsberuhigung, Nebeneinanderfahren), reduzieren die
Reisezeit (Aufhebung , Rechts-vor-Links“) und steigern die Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr. Konflikte
zwischen Radfahrenden und Zu-FuR-Gehenden im Seitenraum werden vermieden.

Sonstiges: Alternativ wird die Markierung von Piktogrammbketten zur Verdeutlichung der Zulassigkeit der
Fahrbahnnutzung empfohlen.

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: ST021

Verbindung:

Kommune 1:
Kommune 2:
StralRe:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Netzkat.:
Lage:

IST-Zustand:

Mafinahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Kronberg/Oberh6chstadt - Steinbach MaBnahmentyp:  Piktogrammbkette markieren
Steinbach Musterlosung: PKM_01

- Lange: Ca. 600 Meter

Kronberger StraRe / Oberh6chstddter StraRe Bike+Ride: Nein

ca. 6.000 Schulverbindung: Ja

Land Schutzgebiet: -

Innergemeindlich Grunderwerb: -

) by . & 2 7 VA sy
Es bestehen keine Radverkehrsanlagen und der StraRenraum lasst die Einrichtung dieser nicht zu. Es
existiert keine geeignete alternative Fiihrung (Netzliicke).

Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen und im Bereich der Pkw-Stellplatze mit
Sicherheitstrennstreifen. Die Pkw-Stellplatze sollen alternierend angeordnet werden und so zu einer
Geschwindigkeitsreduktion beitragen.

D Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Mittel Kostenrahmen: 25.000 €

Piktogrammketten schaffen Aufmerksamkeit fiir den Radverkehr und weisen auf die Netzfunktion des
betrachteten Abschnitts hin. Durch die Senkung der gefahrenen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehr
verbessert sich die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden. Der Radverkehr kann dadurch im
Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden.

Weitere (bauliche) MaBnahmen zur Reduktion der Kfz-Geschwindigkeit werden empfohlen. Der
Kostenrahmen umfasst nur die MarkierungsmafBnahmen.

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)
pianungsbaro [VIalSNnahme-Nr.: ST022

Verbindung: Steinbach - Gewerbegebiet - S-Bahn MaRnahmentyp: Bestehenden Weg verbreitern
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: OAA 01

Kommune 2: - Lange: Ca. 70 Meter

StraRe: Griiner Weg / Pijnackerweg Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: - Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: ja, 1 Grundstiick

Lage: :

b

IST-Zustand: Der vorhandene Weg ist fir die gemeinsame Nutzung von Ful3- und Radverkehr deutlich zu schmal.

Tk,

Malinahme: Verbreitern des betrachteten Weges zu einem den RegelmaRen entsprechenden Geh- und Radweg.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 30.000 €

Begriindung: Zu schmale Geh- und Radwege konnen zu Konflikten mit dem FuBverkehr fihren. Dies wirkt sich negativ auf
Attraktivitat und Verkehrssicherheit fir Radfahrende und zu FuR Gehende aus. Im Begegnungsverkehr
entstehen Probleme insbesondere bei Fahrradern mit Anhangern oder Lastenfahrradern.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

pranungsbire [VIalNahme-Nr.: ST023

Verbindung: Eschborn - Steinbach MaBnahmentyp: Radweg neu bauen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: OAA_01
Kommune 2: Eschborn Lange: Ca. 100 Meter
StraRe: An der Eschborner Grenze Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -
Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: ja, 1 Grundstiick
Lage:

]
]

k' .

a R AW

IST-Zustand: Der bestehende Wirtschaftsweg flihrt umwegig weiter und endet an einer Stelle der LandesstraRe, an der
nicht gequert werden kann.

Malinahme: Neubau des fehlenden Wegeabschnitts zwischen Wirtschaftsweg und Landesstralie.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 90.000 €

Begrindung: Die bestehende Wegeverbindung ist umwegig. Die Fortfliihrung an der LandesstraRe erfolgt bis zur nachsten
Einmindung im Mischverkehr auf der Fahrbahn. Diese ist flir den Radverkehr nicht geeignet.

Sonstiges: Die MalBnahme liegt teilweise auf Gemarkung der Stadt Eschborn.

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: ST024

Verbindung: Anschluss an Radschnellverbindung und MaBnahmentyp:  Unbefestigten Weg ausbauen
Radhauptroute

Kommune 1: Steinbach Musterlosung: -

Kommune 2: - Lange: Ca. 40 Meter

StraRe: Im Wingertsgrund Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: - Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: -

Lage:

IST-Zustand: Der bestehende Weg ist unbefestigt.

Malinahme: Ausbau des betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Deckschicht.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 35.000 €

Begriindung: Unbefestigte Wege sind fiir den Radverkehr nicht geeignet. Bei / nach Niederschlag konnen sie nicht
befahren werden. Im trockenen Zustand besteht erhohte Sturzgefahr. Befahren mit Gepack, bspw.
Einkdufen, kann zu Schaden / Verlusten fuhren.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire VI@allNahme-Nr.: ST100

Verbindung:

Kommune 1:
Kommune 2:
StralRe:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Netzkat.:
Lage:

IST-Zustand:

Mafinahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Kronberg - Oberhochstadt - Steinbach - Ffm MaRnahmentyp:  Aufgeweiteten
Radaufstellstreifen markieren

Steinbach Musterlosung: ARAS 01

- Lange: Ca. 10 Meter

Eschborner StraBe / KastanienstralRe Bike+Ride: Ja

k.A. Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung

Land Schutzgebiet: -

Regional Grunderwerb: -

In der untergeordneten Knotenpunktzufahrt mit [angeren Sperrzeiten besteht ein Konflikt zwischen
linksabbiegendem oder geradeausfahrendem Radverkehr und geradeausfahrendem oder
rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr.

Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifen inklusive Markierung eines Vorbeifahrstreifens. Das
Zuricksetzen der Kfz-Haltelinie kann die Anpassung der Lichtsignalanlage erfordern.

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 20.000 €

Der aufgeweitete Radaufstellstreifen riickt Radfahrende ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Die Entflechtung von
rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr und geradeausfahrendem / linksabbiegendem Radverkehr entschéarft
erhebliche Gefahrensituationen und erleichtert direktes Linksabbiegen. Bei hohem Radverkehrsaufkommen
wirken sich vorgezogene Radaufstellstreifen positiv auf die Kfz-Leistungsfahigkeit aus.

Maln.-Nr. HTK:  P198 Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: ST101

Verbindung:

Kommune 1:
Kommune 2:
StralRe:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Netzkat.:
Lage:

IST-Zustand:

Mafnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Kronberg - Oberhochstadt - Steinbach - Ffm MaRnahmentyp:  Aufgeweiteten
Radaufstellstreifen markieren

Steinbach Musterlosung: ARAS 01

- Lange: Ca. 10 Meter

Eschborner StraBe / Im Taubenzehnten Bike+Ride: Ja

k.A. Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung

Land Schutzgebiet: -

Regional Grunderwerb: -

In der untergeordneten Knotenpunktzufahrt mit Ién_geren Sperrzeiten besteht ein Konflikt zwischen
linksabbiegendem oder geradeausfahrendem Radverkehr und geradeausfahrendem oder
rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr.

Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifen inklusive Markierung eines Vorbeifahrstreifens. Das
Zuricksetzen der Kfz-Haltelinie kann die Anpassung der Lichtsignalanlage erfordern.

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 20.000 €

Der aufgeweitete Radaufstellstreifen riickt Radfahrende ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Die Entflechtung von
rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr und geradeausfahrendem / linksabbiegendem Radverkehr entschéarft
erhebliche Gefahrensituationen und erleichtert direktes Linksabbiegen. Bei hohem Radverkehrsaufkommen
wirken sich vorgezogene Radaufstellstreifen positiv auf die Kfz-Leistungsfahigkeit aus.

Maln.-Nr. HTK:  P199 Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

pranungsbire [VIaBNahme-Nr.: ST102

Verbindung: Niederhdchstadt - Steinbach - Oberursel MalRnahmentyp:  Querungshilfe anlegen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: QHA 08

Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StraRe: Kronberger StralRe / Konigsteiner StraRe Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: ca. 6.000 Schulverbindung: Ja

Baulast: Land Schutzgebiet: -

Netzkat.: Regional Grunderwerb: ja, landwirtschaftliche Flache
Lage:

Malinahme: Umgestaltung der Querungsstelle gemal Musterldsung.

Fotos:

Prioritat: A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 50.000 €

Begriindung: Eine Querungshilfe ermdglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem Kfz-
Verkehrsaufkommen. Die Ortseingangswirkung wird verstarkt.

Sonstiges: Ein Planungsentwurf liegt bereits vor.

Maln.-Nr. HTK: P78 Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

pranungsbire [VIallNahme-Nr.: ST103

Verbindung:

Kommune 1:
Kommune 2:
StralRe:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Netzkat.:
Lage:

IST-Zustand:

Mafnahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Eschborn - Steinbach MaRnahmentyp: Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen

Steinbach Musterlésung: UFR_02, UFR_03

- Lange: Ca. 10 Meter

Eschborner Strale Bike+Ride: Ja

ca. 11.500 Schulverbindung: Ja

Land Schutzgebiet: -

Regional Grunderwerb: -

Es gibt keinen geregelten Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn.

Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR
der angegebenen Musterlosung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien
fahrdynamisch anzulegen.

A Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 15.000 €

Die Aufmerksamkeit fiir den querenden Radverkehr wird erhéht. Radfahrende kdnnen sich auf den
Ubergang Fahrbahn-Radweg konzentrieren.

Die genaue Lage des Ubergangs Fahrbahn-Radweg ist noch zu untersuchen.

Maln.-Nr. HTK:  P213 Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: ST104

Verbindung: Eschborn - Steinbach / Frankfurt MalRnahmentyp:  Querungshilfe anlegen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: QHA 05

Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StraRe: Eschborner StraRRe (L3006) Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: ca. 11.500 Schulverbindung: Ja, geringe Bedeutung
Baulast: Land Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: -

Lage:

IST-Zustand: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Malinahme: Umgestaltung der Querungsstelle gemal Musterldsung.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Mittel Kostenrahmen: 50.000 €

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem Kfz-
Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: -

MaBn.-Nr. HTK:  P211 Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

pranungsbire [VIalNahme-Nr.: ST105

Verbindung: Innere ErschlieRung MalRnahmentyp:  Querungshilfe anlegen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: QHA 05

Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StralRe: BahnstralRe Bike+Ride: Nein

DTV Kfz/24h: ca. 12.000 Schulverbindung: Ja

Baulast: Land Schutzgebiet: -

Netzkat.: Nahrdaumlich Grunderwerb: ja, landwirtschaftliche Flache
Lage:

. .E NN A
IST-Zustand: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Malinahme: Umgestaltung der Querungsstelle gemal Musterldsung.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 50.000 €

Begriindung: Eine Querungshilfe ermdglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem Kfz-
Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK:  P293 Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: ST106

Verbindung: Niederh&chstadt - Steinbach - Oberursel MaRnahmentyp:  Querungshilfe anlegen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: QHA 05

Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StraRe: Sodener StraRe / Untere Silberts Bike+Ride: Nein

DTV Kfz/24h: ca. 5.300 Schulverbindung: Ja

Baulast: Land Schutzgebiet: -

Netzkat.: Regional Grunderwerb: ja, landwirtschaftliche Flachei
Lage: i '

IST-Zustand: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Malinahme: Umgestaltung der Querungsstelle gemal Musterldsung.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 50.000 €

Begriindung: Eine Querungshilfe ermdglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem Kfz-
Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK: P19 Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)
pianungsbaro [VIallnahme-Nr.: ST107

Verbindung: Schwalbach - Steinbach MaRnahmentyp:  Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen

Kommune 1: Steinbach Musterlosung: UFR_05, UFR_06

Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StralRe: Sodener StraBe Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: ca. 5.500 Schulverbindung: Ja

Baulast: Land Schutzgebiet: -

Netzkat.: Regional Grunderwerb: -

Lage: | | -\\«"‘) g

"

N ,s o
IST-Zustand: Es gibt keinen geregelten Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn.

MaRnahme: Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der Ubergang soll gemaR
der angegebenen Musterlosung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien
fahrdynamisch anzulegen.

Fotos:

Prioritat: B Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Sehr gut Kostenrahmen: 15.000 €

Begriindung: Die Aufmerksamkeit fiir den querenden Radverkehr wird erhéht. Radfahrende kdnnen sich auf den
Ubergang Fahrbahn-Radweg konzentrieren.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK:  P202 Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire VIAallNahme-Nr.: ST108

Verbindung: Anbindung Phorms-Schule MaRnahmentyp:  Ubergang Fahrbahn - Radweg
anlegen

Kommune 1: Steinbach Musterlosung: UFR_01, UFR_03

Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StralRe: WaldstraRe Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: k.A. Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: -

Lage: '

IST-Zustand: Am Ende des freigegebenen GehWeges gibt es keinen geregelten Ubergang auf die Fahrbahn. Es besteht ein
Konflikt mit den einfahrenden Bussen.

MaRnahme: Essoll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn (Radfahrstreifen / Schutzstreifen) geschaffen
werden. Der Ubergang soll gemiR der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu
achten, die Kurvenradien fahrdynamisch anzulegen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 10.000 €

Begrindung: Die Aufmerksamkeit fir den querenden Radverkehr wird erhoht. Radfahrende kdnnen sich auf den
Ubergang Fahrbahn-Radweg konzentrieren.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIallNahme-Nr.: ST109

Verbindung:

Kommune 1:
Kommune 2:
StralRe:

DTV Kfz/24h:

Baulast:

Netzkat.:
Lage:

IST-Zustand:

Mafnhahme:

Fotos:

Prioritat:

Begriindung:

Sonstiges:

Innergemeindliche ErschlieBung MaBnahmentyp:  Aufgeweiteten
Radaufstellstreifen markieren

Steinbach Musterlosung: ARAS 01

- Lange: Ca. 10 Meter

Niederhochstadter StraRe Bike+Ride: Nein

k.A. Schulverbindung: Ja

Land Schutzgebiet: -

Innergemeindlich Grunderwerb: -

In der untergeordneten Knotenpunktzufahrt mit [angeren Sperrzeiten besteht ein Konflikt zwischen
linksabbiegenden Radverkehr und rechtsabbiegenden Kfz-Verkehr.

Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifen inklusive Markierung eines Vorbeifahrstreifens. Das
Zuricksetzen der Kfz-Haltelinie kann die Anpassung der Lichtsignalanlage erfordern.

C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 20.000 €

Der aufgeweitete Radaufstellstreifen riickt Radfahrende ins Blickfeld des Kfz-Verkehrs. Die Entflechtung von
rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr und geradeausfahrendem / linksabbiegendem Radverkehr entschéarft
erhebliche Gefahrensituationen und erleichtert direktes Linksabbiegen. Bei hohem Radverkehrsaufkommen
wirken sich vorgezogene Radaufstellstreifen positiv auf die Kfz-Leistungsfahigkeit aus.

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: ST110

Verbindung: Steinbach - Hohemark MalRnahmentyp:  Querungshilfe anlegen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: QHA_06, QHA 09
Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StraRe: Oberurseler StralRe (L3015) Bike+Ride: Nein

DTV Kfz/24h: ca. 10.000 Schulverbindung: Nein

Baulast: Land Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: ja, Waldflache

Lage: ' |

N £

IST-Zustand: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

Malinahme: Umgestaltung der Querungsstelle gemal Musterldsung.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Mittel Kostenrahmen: 50.000 €

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn insbesondere bei hohem Kfz-
Verkehrsaufkommen.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: ST111

Verbindung: Innergemeindliche ErschlieBung MalRnahmentyp:  Querungshilfe anlegen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: QHA 12

Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StralRe: Berliner StraRe Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: k.A. Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: -

Lage: s

i
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IST-Zustand: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

MaRnahme: Querungshilfe ggf. in Kombination mit FGU (Zebrastreifen) anlegen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 15.000 €

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn. Eine optionale Aufpflasterung senkt die Kfz-
Geschwindigkeit deutlich.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV_K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)

planungsbire [VIaBNahme-Nr.: ST112

Verbindung: Innergemeindliche ErschlieBung MaRnahmentyp:  Querungshilfe anlegen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: QHA 12

Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StralRe: Berliner StraRe Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: k.A. Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: -

Lage:

Fin * , B

IST-Zustand: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

MaRnahme: Querungshilfe ggf. in Kombination mit FGU (Zebrastreifen) anlegen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut Kostenrahmen: 15.000 €

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn. Eine optionale Aufpflasterung senkt die Kfz-
Geschwindigkeit deutlich.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



RV'K Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)
pianungsbaro [VIalSNnahme-Nr.: ST113

Verbindung: Innergemeindliche ErschlieBung MalRnahmentyp:  Querungshilfe anlegen
Kommune 1: Steinbach Musterlosung: QHA_12

Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StralRe: Frankfurter Stral3e Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: k.A. Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: -

lagee N 4L\ / Yo / DEeST A iR

ST114

ST113  ST142

T

IST-Zustand: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

MaRnahme: Querungshilfe ggf. in Kombination mit FGU (Zebrastreifen) anlegen.

Fotos:

Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhaltnis: Gut Kostenrahmen: 15.000 €

Begriindung: Eine Querungshilfe ermoglicht das sichere Queren der Fahrbahn. Eine optionale Aufpflasterung senkt die Kfz-
Geschwindigkeit deutlich.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021



_ Radverkehrskonzept Stadt Steinbach (Taunus)
ngul( Malinahme-Nr.: ST114

Verbindung: Innergemeindliche ErschlieBung MaRnahmentyp:  Querungshilfe anlegen
Kommune 1: Steinbach Musterlésung: QHA 12

Kommune 2: - Lange: Ca. 10 Meter

StraRe: Hessenring Bike+Ride: Ja

DTV Kfz/24h: k.A. Schulverbindung: Ja

Baulast: Kommune Schutzgebiet: -

Netzkat.: Innergemeindlich Grunderwerb: -

Lage: gl

IST-Zustand: Die betrachtete Querungsstelle ist nicht ausreichend sicher gestaltet.

MaRnahme: Querungshilfe ggf. in Kombination mit FGU (Zebrastreifen) anlegen.

Fotos: ﬂ_
1l
fl
=
Prioritat: C Kosten-Nutzen-Verhéltnis: Gut Kostenrahmen: 15.000 €

Begriindung: Eine Querungshilfe ermdglicht das sichere Queren der Fahrbahn. Eine optionale Aufpflasterung senkt die Kfz-
Geschwindigkeit deutlich.

Sonstiges: -

Maln.-Nr. HTK: - Radverkehrskonzept Steinbach (Taunus) Dezember 2021
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Radverkehrskonzept Stadt Steinbach - Anlage 08 - MaRnahmenpriorisierung

1von3

Beschreibung Verbindung Baulast Prioritat Kosten-
rahmen
ST003 Neubau eines straltenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung eines gesicherten Kronberg - Oberhéchstadt - K A 1.300.000 €
baulichen Ubergangs Fahrbahn-Radweg am Beginn / Ende des Radweges. Steinbach - Ffm ) ’
ST006 Neubau eines stralenbegleitenden Geh- und Radweges. Einrichtung gesicherter Niederhdchstadt - Steinbach - L A 1.300.000 €
Ubergénge Fahrbahn-Radweg am Beginn und Ende des Radweges. Oberursel -
Neubau des fehlenden Wegeabschnittes (ca. 160 Meter) und Asphaltieren der Niederhdchstadt - Steinbach -
ST005 vorhandenen Wirtschaftswege (ca. 800 Meter). Oberursel KOM A 700.000 €
STO02 Neubgu elpes straBenbeglqltenden Zvyelrlf:htungsradweges auf der Ostlichen Seite Kropberg - Oberhéchstadt - KOM A 70.000 €
inklusive eines geregelten Ubergangs in die Rossertstralte. Steinbach - Ffm
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der
ST107 |Ubergang soll gemaR der angegebenen Musterldsung ausgestaltet werden. Es ist darauf [Schwalbach - Steinbach L A 15.000 €
zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch anzulegen.
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn geschaffen werden. Der
ST103 |Ubergang soll gemaR der angegebenen Musterlésung ausgestaltet werden. Es ist darauf |Eschborn - Steinbach L A 15.000 €
zu achten, die Kurvenradien fahrdynamisch anzulegen.
i . Niederhdchstadt - Steinbach -
ST102 |Umgestaltung der Querungsstelle gemaf Musterldsung. Oberursel L A 50.000 €
. . . Kronberg - Steinbach -
STO008 [Neubau eines selbststandig gefuihrten Geh- und Radweges. Eschborn/Erankfurt KOM A 50.000 €
ST106 |Umgestaltung der Querungsstelle gemaf Musterldsung. (N)ls;:lreurrr;(;(l:hstadt - Steinbach - L A 50.000 €
Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifen inklusive Markierung eines Kronberd - Oberhéchstadt -
ST101 |Vorbeifahrstreifens. Das Zurilicksetzen der Kfz-Haltelinie kann die Anpassung der . 9 L A 20.000 €
. . Steinbach - Ffm
Lichtsignalanlage erfordern.
Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifen inklusive Markierung eines Kronberd - Oberhéchstadt -
ST100 |Vorbeifahrstreifens. Das Zurilicksetzen der Kfz-Haltelinie kann die Anpassung der . 9 L A 20.000 €
. . Steinbach - Ffm
Lichtsignalanlage erfordern.
ST013 [Schutzstreifen markieren und fur Radverkehr freigegebenen Gehweg ausbauen. Steinbach - WeilRkirchen L A 0€
ST017 Die zentr.aIe Ful3- und Radverkehrsachse soll fortgeflhrt werden um an den Ortsrandweg Innergemeindliche ErschlieRung KOM 120.000 €
anzuschlielRen.
Ausweisen und umgestalten als FahrradstralRe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch
ST012 Zusatzzeichen ,Anlieger frei“ weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt |Niederhdchstadt - Steinbach - KOM A 10.000 €
30 km/h. Aufhebung der Rechts-vor-Links-Regelung. Es sind MaRnahmen zur Vermeidung (Oberursel '
von Kfz-Durchgangsverkehr zu treffen (Modale Filter, gegenlaufige Einbahnstrallen etc.).
ST001 Ausbau Qes betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Kropberg - Oberhoéchstadt - KOM B 260.000 €
Deckschicht. Steinbach - Ffm

B:Bund, HB: Herstellungsradweg Bund, L:Land, HL:Herstellungsradweg Land, K:Kreis, HK:Herstellungsradweg Kreis, KOM: Kommune
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- MalRnahmenpriorisierung

Verbindung

Baulast

Prioritat

2von 3

Kosten-
rahmen

. Lo . . Anschluss an
STO24 Ausbau Qes betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Radschnellverbindung und KOM B 35.000 €
Deckschicht.
Radhauptroute
STO007 [Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges. Steinbach - Eschborn/Frankfurt KOM B 320.000 €
ST105 |Umgestaltung der Querungsstelle gemal Musterlésung. Innere Erschlielung L B 50.000 €
Ausweisen und umgestalten als FahrradstralRe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch
STO1 Zusatzzeichen ,Anlieger frei“ weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt [Kronberg - Oberhéchstadt - KOM B 30.000 €
30 km/h. Aufhebung der Rechts-vor-Links-Regelung. Es sind MalRnahmen zur Vermeidung [Steinbach - Ffm ’
von Kfz-Durchgangsverkehr zu treffen (Modale Filter, gegenlaufige Einbahnstrallen etc.).
Verkehrsberuhigende Umgestaltung des StralRenraums. Die Geschwindigkeiten des Kfz-
Verkehrs sind wirksam zu dampfen. Mégliche MalRnahmen sind Reduzierung der
STO010 |zulassigen Hochstgeschwindigkeit, geringere Fahrbahnbreiten, partielle Steinbach - Stierstadt - Oberursel| KOM B 0€
Fahrbahnverengungen, Verschwenkungen, Anlage von Mischverkehrsflachen,
Aufpflasterungen.
ST023 |Neubau des fehlenden Wegeabschnitts zwischen Wirtschaftsweg und LandesstralRe. Eschborn - Steinbach KOM B 90.000 €
ST014 [Neubau eines selbststandig gefiihrten Geh- und Radweges. Steinbach - Eschborn/Frankfurt KOM B 280.000 €
ST022 Verbreitern des betrachteten Weges zu einem den Regelmafen entsprechenden Geh- und |Steinbach - Gewerbegebiet - S- KOM B 30.000 €
Radweg. Bahn
Ausweisen und umgestalten als FahrradstralRe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch
ST020 |(Zusatzzeichen ,Anlieger frei“ weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt |Anbindung Phorms-Schule KOM B 35.000 €
30 km/h.
STO18 Ausbau Qes betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Steinbach - Frankfurt KOM C 275.000 €
Deckschicht.
ST004 Ausbau Qes betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Kropbgrg - Steinbach - KOM C 270.000 €
Deckschicht. Weilkkirchen
ST114 |Querungshilfe ggf. in Kombination mit FGU (Zebrastreifen) anlegen. Innergemeindliche ErschlieRung KOM C 15.000 €
ST113 |Querungshilfe ggf. in Kombination mit FGU (Zebrastreifen) anlegen. Innergemeindliche ErschlieRung KOM C 15.000 €
ST112 |Querungshilfe ggf. in Kombination mit FGU (Zebrastreifen) anlegen. Innergemeindliche ErschlielRung KOM C 15.000 €
ST111 |Querungshilfe ggf. in Kombination mit FGU (Zebrastreifen) anlegen. Innergemeindliche ErschlieRung KOM C 15.000 €
ST110 |Umgestaltung der Querungsstelle gemaf Musterldsung. Steinbach - Hohemark L C 50.000 €
ST009 L/:crjbézgirlr; S;:Ies betrachteten Weges zu einem den ERA-Regelmalen entsprechenden Geh Steinbach - Eschborn/Frankfurt KOM C 100.000 €

B:Bund, HB: Herstellungsradweg Bund, L:Land, HL:Herstellungsradweg Land, K:Kreis, HK:Herstellungsradweg Kreis, KOM: Kommune
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Beschreibung Verbindung Baulast Kosten-
rahmen

ST104 |Umgestaltung der Querungsstelle gemafy Musterlésung. Eschborn - Steinbach / Frankfurt L 50.000 €
Markierung eines aufgeweiteten Radaufstellstreifen inklusive Markierung eines

ST109 |Vorbeifahrstreifens. Das Zurilicksetzen der Kfz-Haltelinie kann die Anpassung der Innergemeindliche Erschliefung L 20.000 €
Lichtsignalanlage erfordern.
Es soll ein sicherer Ubergang zwischen Radweg und Fahrbahn (Radfahrstreifen /

ST108 Schutzs:crelfen) geschaffen werden. De!' Ubergang soll gemal% der angegepenen Anbindung Phorms-Schule KOM 10.000 €
Musterl6sung ausgestaltet werden. Es ist darauf zu achten, die Kurvenradien
fahrdynamisch anzulegen.

STO16 Ausbau Qes betrachteten Abschnitts mit einer asphaltierten oder asphaltahnlichen Oberhéchstadt - Phorms-Schule KOM 300.000 €
Deckschicht.

ST015 |Markierung einer Piktogrammkette mit Winkelpfeilen. Entfernung der Mittellinie. gfggg;fhﬁadt - Steinbach - L 5.000 €
Ausweisen und umgestalten als FahrradstralRe. Anliegender Kfz-Verkehr bleibt durch

STO019 |(Zusatzzeichen ,Anlieger frei“ weiter zugelassen. Zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt |Anbindung Phorms-Schule KOM 20.000 €
30 km/h.
Markierung von Piktogrammketten mit Winkelpfeilen und im Bereich der Pkw-Stellplatze Kronbera/Oberhéchstadt -

ST021 |mit Sicherheitstrennstreifen. Die Pkw-Stellplatze sollen alternierend angeordnet werden . 9 L 25.000 €

. L . . Steinbach

und so zu einer Geschwindigkeitsreduktion beitragen.

B:Bund, HB: Herstellungsradweg Bund, L:Land, HL:Herstellungsradweg Land, K:Kreis, HK:Herstellungsradweg Kreis, KOM: Kommune
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Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach (Taunus)

Zielnetz Radverkehr 2035

Regionale Hauptverbindung

Regionale Hauptverbindung
(Alternative)

Nahraumliche Hauptverbindung

Nahraumliche Hauptverbindung
(Alternative)

Innergemeindliche Verbindung

Innergemeindliche Verbindung
(Alternative)

Positive Bewertungen ("Daumen hoch")

‘ Viele positive Bewertungen

[ ] Wenige positive Bewertungen

Negative Bewertungen ("Daumen runter")

‘ Viele negative Bewertungen

[ ] Wenige negative Bewertungen

Die negativen Bewertungen verdecken teilweise die positiven
Bewertungen.

Sind keine Kreise dargestellt, wurden die entsprechenden
MaRnahmen gar nicht bewertet.

Alle Bewertungen und Kommentare finden sich als zoombare
Onlinekarte unter:
www.radverkehrskonzept-hochtaunuskreis.de

Anlage 9

Plan 06: Ergebnisse 2. Onlinebeteili-
gung MalBnahmenbewertung

Projekt: Radverkehrskonzept
Stadt Steinbach (Taunus)

Bearbeitung: M. Eng. Paul Fremer

Datum: 03.12.2021
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Seite 2von 7 Voruntersuchung Radverkehrsverbindung

Steinbach - Oberhéchstadt

1 Einfihrung

1.1 Hintergrund

Der Hochtaunuskreis erarbeitet aktuell ein Radverkehrskonzept. Bereits wahrend der Bear-

beitung soll die Umsetzung einer PilotmaRnahme in die Wege geleitet werden.

Hierflr wurde die Radverkehrsverbindung zwischen der Stadt Steinbach und dem Kronberger

Stadtteil Oberhochstadt entlang oder parallel zur KreisstraBe 768 ausgewahlt.

Die KreisstralRe verfiigt aktuell (iber keine Radverkehrsanlagen. Es sind lber den gesamten

StraRenverlauf Mehrzweckstreifen mit einer Breite zwischen 0,5 und 1 Meter markiert.

Die ostlich und westlich verlaufenden landwirtschaftlichen Wege verfligen Gber schadhafte

wassergebundene, asphaltierte und betonierte Oberflachen.

Die betrachtete Radverkehrsverbindung deckt folgende Pendel- und Schul-Relationen kom-

plett oder teilweise ab und ist daher von hoher Bedeutung.

Anzahl Relationen

Quelle / Ziele Quelle / Ziele Wegezweck

Ein- / Auspendeln
Altkonigschule Steinbach Schule 301
Altkénigschule Stierstadt / WeiRkirchen | Schule 30
*Oberhéchstadt Frankfurt Arbeiten Ca. 300/ 800
Kronberg Frankfurt Arbeiten 1.856/2.391
Kénigstein Frankfurt Arbeiten 718 /2.006
Kronberg WeiRkirchen / Stierstadt | Arbeiten 150/ 120
Kronberg IGS Stierstadt Schule 60
Kronberg Steinbach Arbeiten 163 /49
Kénigstein Steinbach Arbeiten 39/17
* Schdtzwert, da Daten nur auf Gemeindeebene vorliegen

Durch die hohe Bedeutung fiir den Schulradverkehr ist die Radverkehrsverbindung gemafR

der Qualitatsstandards und Musterldsungen des Landes Hessen! mit einem hdoheren

! Qualitatsstandards und Musterlésungen, Radnetz Hessen, Hessisches Ministerium fiir Wirtschaft,

Energie, Verkehr und Wohnen, 2. Auflage, November 2020

Planungsbiiro RV-K August 2021



Voruntersuchung Radverkehrsverbindung Seite 3von 7
Steinbach - Oberhéchstadt

Schutzanspruch beziiglich der effektiven Sicherheit als auch dem subjektiven Sicherheitsge-

fihl zu planen.

1.2 Potenazial

Abhdngig von dem Wegezweck sowie der Distanz ergibt sich folgendes Potenzial fiir die ein-

zelnen Verbindungen:

Reduk-
: . Wege- Anteil tion  Poten-

Quelle / Ziele Quelle / Ziele zwegck RV Entfer- Jial

nung?
Altkonigschule (Ohd) [ Steinbach Schule 50% 10% 271
Altkonigschule (Oh6) | Stierstadt / WeiRk. Schule 50% 39% 18
*Oberhéchstadt Frankfurt Arbeiten 20% 70% 132
Kronberg Frankfurt Arbeiten 20% 75% 425
Konigstein Frankfurt Arbeiten 20% 79% 228
Kronberg *Stierstadt / WeifSk. Arbeiten 20% 39% 41
Kronberg IGS Stierstadt Schule 50% 34% 40
Kronberg Steinbach Arbeiten 20% 34% 56
Konigstein Steinbach Arbeiten 20% 57% 10
* Schétzwert, da Daten nur auf Gemeindeebene vorliegen

In der Summe ergibt sich im Schul- und Pendelverkehr ein Potenzial von ca. 1.220 Radfah-

renden auf dem betrachteten Abschnitt zwischen Steinbach und Oberhochstadt.

Lesebeispiel: Es wird ein allgemein erreichbarer Radverkehrsanteil von 20% auf dem Weg zur
Arbeit angenommen. Fiir die Strecke Kronberg-Frankfurt wird wegen der hohen Distanz eine
Reduktion? des Potenzials um 75% angenommen. Dadurch ergibt sich eine Radverkehrspo-

tenzial fiir den Pendelverkehr von 425 Fahrrad-Fahrten pro Tag.

Die Auswertung des Radverkehrspotenzials zwischen Oberhéchstadt und Steinbach zeigt auf,
dass die Relationen Kronberg / Kénigstein — Frankfurt mit dem Anschluss an die Radschnell-

verbindung Vordertaunus und Altkénigschule — Steinbach am starksten belegt sind.

1.3 Aufgabe

Die vier in Frage kommenden Varianten

2 Brenner Bernhard Ingenieure GmbH | Planungsbiro VIA eG| Planersocietdt: Potenzialanalyse fiir Radschnell-

verbindungen in Baden-Wirttemberg, Auftrag des Ministeriums fiir Verkehr in Baden-Wirttemberg, Marz 2018

August 2021 Planungsbiiro RV-K



Seite 4 von 7 Voruntersuchung Radverkehrsverbindung
Steinbach - Oberhéchstadt

e V1: Neubau straRenbegleitender Radweg,

e V2: Ausbau Wirtschaftsweg ostlich der KreisstraSe und

e V3: Ausbau Wirtschaftsweg westlich der Kreisstralle

e V4: Fiihrung liber Ortsrandlage Niederhdchstadt und Neubau Wirtschaftsweg

sollen unabhéangig gepriift und bewertet werden. Eine Empfehlung fiir eine Umsetzungsvari-
ante soll gegeben werden. Dies soll unter Berlicksichtigung aller Rahmenbedingungen klar,

Ubersichtlich und nachvollziehbar begriindet werden.

Die Empfehlungsvariante wird abschlieRend skizziert und Herausforderungen sowie die

nachsten Schritte benannt.

1.4 Variantenbeschreibung

Alle Varianten sind in Anlage 1 abgebildet.

()

N\
PHORMS Taunus Campus
N

Abbildung 1: Ubersicht und Lage der Varianten

Planungsbiiro RV-K August 2021
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Variante 1: Neubau straflenbegleitender Weg Kreisstrafle

Der Neubau des straRenbegleitenden Geh- und Radweges erfolgt auf Grund der verfligbaren
Grundstiicke westlich bzw. an der Bebauungsgrenze Oberhdochstadt stidlich der KreisstralRe
768. Auch mit Blick auf die Verkehrssicherheit insbesondere der Schiilerverbindung ist eine
Fihrung westlich / stdlich der KreisstraRe sinnvoll, da die KreisstraRe lediglich einmal am
Ortseingang Steinbach gequert werden muss. Die Querung der einmiindenden WaldstraRe

entfallt bei einer westlichen / stidlichen Fiihrung.

KreisstraBe 768 am Ortseingang Steinbach und dem Abzweig Neuwiesenweg

Im Westen schlielSt der neuzubauende Geh- und Radweg an den Grenzweg an. Dieser stellt

die FortfUhrung zur Altkonigschule bzw. nach Kronberg und Konigstein dar.

Anschluss an Grenzweg und K768 im Bereich Bebauungsgrenze Oberhdchstadt

A
st

Zur Anbindung des Ortskerns Oberhochstadt ist die Flihrung Gber die StralRe ,,In der Schneit-
hohl“ und im weiteren Verlauf Gber die Industriestralle, Am Weidengarten und die Friedens-
stralle vorgesehen. Eine Querungshilfe auf Hohe der Einmindung ,In der Schneithohl” ist

erforderlich.

August 2021 Planungsbiiro RV-K
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Alternativ kann die Fortfilhrung Richtung Oberhéchstadt liber die Steinbacher StralRe erfol-
gen. Auch dort ist eine Querungshilfe erforderlich. Aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsaufkom-

mens von ca. 1.700 Kfz/Tag? ist diese Fiihrung allerdings deutlich unattraktiver.

Am Ortseingang Steinbach ist eine geradlinige Fortfihrung der Radverkehrsverbindung durch
die Kronberger StraRe auf Grund des starken Schulverkehrs und des daraus resultierenden
héheren Schutzanspruchs nicht moglich. Die dafiir erforderliche bauliche Trennung des Rad-
verkehrs vom Kfz-Verkehr ist in der Kronberger StralRe nur unter erheblichen Eingriffen in

den StraRenraum umsetzbar.

Richtung WeiRkirchen / Stierstadt sowie in den 6stlichen Teil Steinbachs erfolgt die Fortfiih-
rung daher tiber den Nicolaiweg. Die Anlage einer Querungshilfe sowie der Ausbau des Uber-

gangs vom Radweg auf die Fahrbahn ist erforderlich.

Nicolaiweg Richtung Stierstadt und Ortseingang Steinbach

Richtung Frankfurt sowie in den sidlichen Teil Steinbachs erfolgt die Flihrung iber den aus-
zubauenden Ortsrandweg westlich von Steinbach und im weiteren Verlauf iber den bereits
ausgebauten Wirtschaftsweg ,,Untere Silberts” und durch das Wohngebiet Apfelweg / Kasta-

nienstralle.

3 Verkehrszahlung Stadt Kronberg, 1. — 12. April 2021
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Westlicher Ortsrandweg “(links) und Wirtschaftsweg ,,Untere Silberts” (rechts)

Variante 2: Ausbau Wirtschaftsweg westlich der KreisstraBe

Der Wirtschaftsweg westlich der KreisstraRe, der die Verlangerung der Stral3e ,,In der Schneit-

hohl“ darstellt, verfiigt weitestgehend lber eine teilweise schadhafte betonierte Oberflache.

Im weiteren Verlauf auf der Gemarkung der Stadt Steinbach verfiigen die Wirtschaftswege
Uber eine schadhafte wassergebundene Decke. Auf der gesamten Wirtschaftswegeverbin-

dung existiert keine funktionierende Entwasserung.

Betonierter und wassergebundene Abschnitte der Wirtschaftswege entlang Variante 2

Die Anbindung von Variante 2 nach Steinbach erfolgt iber die Kdnigsteiner Stralle und die
Staufenstralle oder liber die Konigsteiner Stralle, die Parallelfahrbahn der Kronberger StraRe

und die Kirchgasse. In den Steinbacher Siiden erfolgt der Anschluss analog zur Variante 1.

Radfahrende mit Fahrtrichtung Frankfurt fahren Ostlich an Steinbach vorbei und schneiden

das Stadtgebiet lediglich im Bereich Apfelweg / KastanienstraRe / Im Taubenzehnten.

Im Norden erfolgt die Fortflihrung Richtung Altkdnigschule, Kronberg und Konigstein analog
zur Variante 1 Gber den Grenzweg. Hierfir ist ein auf dem kurzen Abschnitt zwischen Ein-
miindung des Wirtschaftsweges und dem Grenzweg der Neubau eines straRenbegleitenden

Geh- und Radweges erforderlich.
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Variante 3: Ausbau Wirtschaftsweg ostlich der Kreisstrafle

Ausgangspunkt von Variante 3 ist die Kreuzung Am Kirchberg / Friedensstrale in Ober-
hochstadt. AnschlieBend verlauft die Variante iber die Steinbacher StralRe entlang des Fried-
hofs und dann 6stlich von Oberhdchstadt und Steinbach (iber den Wirtschaftsweg Richtung
Steinbacher Wald. Dort biegt sie Giber den Wirtschaftsweg Richtung Neuwiesenweg / Stein-
bach ab. Nach der Einmindung des Wirtschaftsweges in den Neuwiesenweg fiihrt die Ver-

bindung anschlieRend Uber die WaldstralRe nach Steinbach.

Wassergebundener (links) und betonierter (rechts) Abschnitt der Wirtschaftswege entlang Variante 3

Der erste Teil der Wirtschaftswegeverbindung ist mit einer wassergebundenen Decke ausge-
baut, der zweite Teil mit Betonplatten. Die gesamte Verbindung verfligt tber keine funktio-

nierende Entwasserung und schadhafte Oberflachen.

Ortseingang WaldstraRBe in Steinbach (links) und Neuwiesenweg

Die Fortfiihrung von Variante 3 Richtung Frankfurt verlauft Gber teilweise auszubauende
Ortsrandwege 0Ostlich an Steinbach vorbei, um dann an die festgelegte Trasse der Radschnell-

verbindung anzubinden.
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In Oberhdchstadt erfolgt die Anbindung der Ziele, etwa der Altkdnigschule, ausschlieRlich
Uber InnerortsstraBen. Die Flihrung des Radverkehrs erfolgt dort entweder Uber Gehwege,

die fir den Radverkehr freigegeben sind oder im Mischverkehr auf der Fahrbahn.

Variante 4: Fiihrung liber Ortsrandlage Niederhéchstadt und Neubau Wirtschaftsweg

Variante 4 beginnt stid-westlich von Oberhéchstadt und fiihrt Gber den bestehenden und
ausgebauten Wirtschaftsweg Eich / Unter den Tannen nach Niederhdchstadt. In Nieder-
hochstadt wird der WohnstraRe / OrtsrandstrafRe ,Unter den Tannen” bis zur MihlstraRRe

gefolgt.

OrtsrandstraBe ,,Unter den Tannen” (links) / Wirtschaftsweg Eich / Unter den Tannen (rechts)

AnschlieBend biegt die Verbindung nach Osten in die MihlistralRe ab und fihrt im weiteren
Verlauf geradlinig Gber einen Wirtschaftsweg Richtung Steinbach. Im Bereich Hinter der
Weide existiert aktuell auf ca. 150 Metern keine Wegeverbindung. Der Wirtschaftsweg auf
Niederhochstadter Gemarkung verfiigt Gber eine schadhafte wassergebundene Decke ohne

funktionierende Entwasserung.

Fehlender Weg zwischen Steinbach und Niederhéchstadt / Wirtschaftsweg mit wassergebundener Decke
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Steinbach - Oberhéchstadt

Die Weiterfiihrung nach Frankfurt erfolgt analog zu Variante 2 6stlich an Steinbach vorbei
und schneiden das Stadtgebiet lediglich im Bereich Apfelweg / KastanienstraRe / Im Tauben-

zehnten.

Die Anbindung der Altkdnigschule erfolgt analog zur Variante 1 und 2 lUber Wirtschaftswege
westlich von Oberhéchstadt. Der siidliche Bereich von Oberhéchstadt wird umwegig tGber
den Grenzweg und die Niederhdchstadter StralRe erschlossen, der Ortskern von Ober-

hochstadt wird Gber die westlichen Wirtschaftswege und die Sodener StralRe geschaffen.

2 Bewertungsverfahren und -kriterien

In einem quantitativen Bewertungsverfahren werden im Folgenden aufgefihrte Kriterien be-
wertet. Quantitativ bedeutet dabei, dass die einzelnen Kriterien mit konkreten Zahlen be-

wertet werden.
In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurden die Kriterien gewichtet.

Gewichtung  Gewichtung

Bewertungs-
Pendelver-

Bewertung Schulverbin-

kriterium

dung

bindung

Attraktivitat | Anzahl Interaktionen mit Kfz-Verkehr / In-
tensitat (Geschwindigkeit) der Interaktio- 10 % 10 %
[Punkte (P)] nen mit Kfz-Verkehr
Baukosten Kostenrahmen der gesamten Verbindung
(€] inklusive notwendiger BaumaRnahmen 10 % 10 %
zur Anbindung
Grunder- Anzahl, Gré3e und Eigentimertyp (6f-
werb [P] fentlich, halbéffentlich, privat) der zu er- 10 % 10 %
werbenden Grundstiicke
Konflikt
Lt e Lange der zu .nutze.nden Iandw.irtschaftli- 15 % 20 %
chen Wege inklusive der Anbindungen
schaft [m]
Streckenlange + Zeitverluste an Knoten-
g g punkten oder auf Strecken (verkehrsbe-
Reisezeit [t] ruhigter Bereich / fur Radverkehr freige- 10% 20%
gebener Gehweg)
Flachenversiegelung durch Neubau oder
Umweltund | Ayshau (Verbreiterung) — Asphaltierung -~ -~
Natur [m?] von wassergebundenen Wirtschaftswe- 0 O
gen gilt nicht als Versiegelung
Gefahrenstellen und Anzahl und Art Inter-
Verkehrssi- aktionen mit Kfz-Verkehr / Kfz-Geschwin- o5 56
cherheit [P] digkeit abhangig von der Fiihrungsform ? ?
des Radverkehrs
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Bei der Bewertung werden die Varianten in das Radverkehrsnetz eingebunden. MalRgebend
fir die Bewertung sind dabei die Relationen mit dem héchsten Radverkehrspotenzial im be-

trachteten Korridor:

e Kronberg/Kénigstein — Frankfurt und
e Altkdnigschule — Steinbach.

Die Anbindungen der Varianten werden ebenfalls in die Bewertung einbezogen. Die Bewer-

tungsabschnitte enden dort, wo alle Varianten auf identischen Strecken laufen.

3 Bewertung

Im Folgenden werden die Vor- und Nachteile der einzelnen Varianten fir die beiden wich-

tigsten Relationen aufgefiihrt.

3.1 Schulverbindung Altkdnigschule — Steinbach

. Skalierte quantitative Bewertung
Quantitative Bewertul Skalierte quantitative Bewertul
= qua ne mit Gewichtung

Krit. V1 Va2 V3 V4 V1 V2 V3 V4
Attr. 7,1 52 0,7 0,7 0,5
Bauk. 0,5 0,2
Grun. 1,0 1,0 1,0

Landw. 0,7 - 0,9

R-Zeit 3,0 5,5 5,5 4,5 0,5 0,6 0,6 0,5
U&N 4,7

Sich. 54

s WEEN o WEEN | (53 NSENNSEENEE

Mit Blick auf die Nutzungsgruppe Schule schneidet Variante 3 wegen der schlechten Bewer-
tung in dem wichtigen Kriterium Verkehrssicherheit schlecht ab. Variante 4 ist mit Blick auf
den erforderlichen Grunderwerb problematisch. Die Varianten 1 und 2 schneiden insgesamt
insbesondere auch wegen der hohen Verkehrssicherheit positiv ab. Bei Variante 1 werden
die hohe Flachenversiegelung und die Baukosten negativ bewertet, bei Variante zwei ist

ebenfalls mit hohen Baukosten und Konflikten mit der Landwirtschaft zu rechnen.
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3.2 Pendelverbindung Kronberg / Kénigstein — Frankfurt (Anschluss RSV)

Skalierte quantitative Bewertung
mit Gewichtung
Vi V2 V3 va V1 V2 VE] va

Quantitative Bewertung Skalierte quantitative Bewertung

Krit.

71 3,8 ), 3 0,4

I Attr.

| Bauk. &4

Grun.

Landw.
1

| R-Zeit

U&N

7,0 58 |00 23
o521 56l 34 | 3m

I Sich.

Mit Blick auf die Pendelbeziehung Kronberg / Kénigstein — Frankfurt und den Anschluss an

die Radschnellverbindung Vordertaunus schneiden die Varianten 1 und 2 gleichwertig gut ab.

Variante 3 schneidet auf Grund der langen Reisezeit, der geringen Attraktivitdt und der
schlechten Verkehrssicherheit schlecht ab. Variante 4 wird insbesondere wegen des zu téti-

gen Grunderwerbs negativ bewertet.

Die Bewertung zeigt klar, dass es keine eindeutige Vorzugsvariante gibt. Vor dem Hintergrund
des steigenden Radverkehrsanteils und der damit auch steigenden Anzahl an Konflikten mit
der Landwirtschaft, wird die Umsetzung von Variante 1 empfohlen. Diese ist mit dem land-

wirtschaftlichen Verkehr weitestgehend konfliktfrei.

Grundsatz der Abwagung mit Blick auf die Landwirtschaft sollte es sein, dass die Fiihrung des
Radverkehrs, dort wo moglich, getrennt von den landwirtschaftlichen Wegen lauft. Dies ist

im betrachteten Planungsraum das ausschlaggebende Kriterium.
Die Umsetzung von Variante 1, Bau eines stralRenbegleitenden Radweges, wird empfohlen.

Ebenfalls wird die Umsetzung der MaBnahmen in der Zufiihrung zum straBenbegleitenden

Radweg empfohlen. Diese werden im folgenden Kapitel beschrieben.

4 Empfehlungsvariante

Die Empfehlungsvariante (Variante 1) verlauft im Kernbereich des Planungsraums unmittel-

bar entlang der KreisstraBe 768. Es wird ein strallenbegleitender Radweg siidwestlich der
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KreisstralRe empfohlen. Die Fahrbahn der KreisstraRe soll dabei auf zuriickgebaut werden.
Hierbei ist noch zu klaren, Giber welchen Regelquerschnitt die KreisstralRe zukiinftig verfliigen
soll (siehe Abbildung 2).

_ &

050
0.50 P
| am 80 1,50 || 5,00

11,50

050 9580
1,50 ‘]r_ 35 4 ¢
8,00 6,00
11.00 — 9,00

Abbildung 2: Mogliche Regelquerschnitte RQ 11 / Entwurfsklasse 3 (links) und RQ 9 / Entwurfsklasse 4 (rechts)
—Quelle FGSV
Mit Blick auf die Verbindungsfunktion und die Verkehrsstarke ist eine Reduzierung des Stra-

Renquerschnitts auf 9 Meter vertretbar.

Die Empfehlungsvariante ist zeichnerisch in Anlage 4 mit dem Regelquerschnitt RQ 11 darge-
stellt.

Am Beginn des Radweges soll im Zuge der Querung der Ortsrandverbindung Nicolaiweg ein
baulicher Ubergang zwischen Fahrbahn und Radweg (Kronberger StraRe) beziehungsweise

stdwestlich in die Kronberger StraRe / Kénigsteiner StraRe geschaffen werden.

In Oberhochstadt soll auf Hohe der StralRe ,,In der Schneithohl” eine Querungshilfe geschaf-

fen werden.

Fiir eine attraktive Verbindung zwischen der Altkonigschule und Steinbach sowie zwischen
Kronberg / Konigstein und der Radschnellverbindung nach Frankfurt zu schaffen, sind weitere

bauliche MaBnahmen erforderlich, die nicht im unmittelbaren Planungsraum liegen.
Diese sind in Anlage 3 aufgefihrt.

Von besonderer Bedeutung ist in Steinbach dabei die Asphaltierung des stidwestlichen Orts-

randweges zwischen Kénigsteiner Stralle und ROmerweg.

In Kronberg ist der Ausbau (Asphaltierung) des Wirtschaftsweges zwischen der Schénberger
StralRe und der StoltzestraBe von hoher Bedeutung. Dadurch kann der Schulradverkehr ab-

seits der HauptverkehrsstralRen gefiihrt werden.

Eine hohere Attraktivitdt und Sichtbarkeit des Radverkehrs kann durch die Anordnung von

FahrradstralRen erfolgen. FahrradstraRen werden in Oberhochstadt fir die Achse
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FriedensstraBe — Am Weidengarten — In der Schneithohl empfohlen, in Steinbach auf dem

Abschnitt der Konigsteiner Strale zwischen Kronberger StraBe und dem auszubauenden

Ortsrandweg sowie in der StralSe , Im Taubenzehnten”.

5 Anlagen

Anlage 1
Anlage 2
Anlage 3

Anlage 4

Ubersichtsplan Varianten mit Anschliissen an das Radverkehrsnetz
Variantendarstellung MaRnahmen
Vorzugsvariante mit MalRnahmen

CAD-Zeichnung Radweg Kreisstrale

Planungsbiiro RV-K
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Ubersichtsplan, Kronberger StralRe / Oberhdchststadter Strafle, Abschnitt A

Abschnitt A

Querschnitt a-a: Kronberger Stral3e (aul3erorts), Blickrichtung Steinbach
M 1:100

Variante 1

Abgetrennter Radweg auf der Bestandsfahrbahn

Variante 2

Fahrbahnbegleitender Radweg mit Trennstreifen

Erlduterung

Variante 1: Die bestehende StraRe wird um 1-1,50 m erweitert. Dies
kann ggf. ohne Grunderwerb erfolgen und ware damit mittelfristig
umsetzbar. Die Kfz-Fahrbahn wird auf 6 Meter reduziert und ein 2,50
breiter Radweg durch bauliche Trennelemente abgetrennt.

Variante 2: Es wird in stralRenbegleitender Radweg nach den
aktuellen Standards gebaut. Dafiir ist ein mindestens 4,25 Meter
breiter Grundstlicksstreifen erforderlich. Grunderwerb ist dabei zu
tatigen. Ein Bau kann nur langfristig erfolgen.

Variante 3: Fiihrung abseits der KreisstraRe und Ausbau
bestehender Wirtschaftswege. Die genaue Fihrung ist noch zu
ermitteln. Der Ausbau der Wirtschaftswege ist mittelfristig moglich.
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Ubersichtsplan, Kronberger StralRe / Oberhdchststadter Strafte, Abschnitt B
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Querschnitt b-b: Kronberger Strale Blickrichtung Oberhdchststadter Stralde

M 1:100

Variante 1

Schutzstreifen 1,5 m beidseitig mit Wegfall Pkw-Stellplatze

Gehweg
Fahrbahn

Variante 2

Radfahrstreifen 1,85 m bergauf, Schutzstreifen 1,5 m bergab mit Wegfall

Pkw-Stellplatze

Gehweg

Gehweg

Fahrbahn

Gehweg

N

L)

Gehweg Schutzstreifen

Schutzstreifen

~2,50

le
)£—1 50— 6,00 -
~1,50— 9,00

Gehweg Rahdfahrstreifen

Schutzstreifen Gehweg

1,50—,|: s

Kronberger Stral3e Blickrichtung Oberhochststadter Stralde

M 1:100

Schutzstreifen 1,25 m bergauf
Piktogrammkette bergab

|>

Variante 3

2

| I A I I |

T T 1

Erlduterung

Bei Variante 1 und 2 miissen jeweils die Pkw-Stellpldtze komplett
entfallen.

Bei Variante 3 kann auf einer Seite, wechselseitig angeordnet, ein
Kfz-Parkstreifen erhalten bleiben. Die genauen Bereiche miissen
noch festgelegt werden.

An Beginn und Ende der Parkbereiche kénnen
Bepflanzungselemente eingesetzt werden. Bei den
Bepflanzungselementen ist darauf zu achten, dass diese nicht die
Sichtbeziehungen einschranken.
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Ubersichtsplan, Kronberger StralRe / Oberhdchststadter Strake, Abschnitt C Layout 1: Kreuzung Oberhochststadter Stral3e / Eschborner Strale Erlauterung
M 1:250
Der Schutzstreifen dient hier insbesondere als "Vorbeifahrstreifen"
und soll es Radfahrenden ermaéglichen, bei "rot" bis zum
C aufgeweiteren Radaufstellstreifen vorzufahren. Daher wird hier der
Schutzstreifen bergab empfohlen.
@ Kombination von MindestmaBen: Die Kombination von
o : MindestmaRen wird nicht empfohlen. Diese fihrt dazu, dass
% ‘ Schutzstreifen durch den Kfz-Verkehr regelmaRig tiberfahren
Layout 1 werden. Es entsteht daher kein Mehrwert flir den Radverkehr.
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Musterlésung: ARAS_01

HESSEN Rexdn—

poa e Musterldsungen fiir Radverbindungen o

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Aufgeweiteter Radaufstellstreifen
innerorts

FuBBgangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
(0,172 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Lucke)

Signalgeber

1,00 m
3,00 - 5,
Roteinférbung
Radfahrstreifen
Kernfahrbahn
Gehweg
o o s L4
=2275m =185m =250m
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.4.2
Anwendungs- ¢ |n untergeordneten Knotenpunktzufahrten mit Idngeren Sperrzeiten zur Sicherung des
bereiche: linksabbiegenden bzw. geradeaus fahrenden Radverkehrs
Hinweise: ¢ Roteinfarbung der Aufstellflache optional (zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist

der farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen)

e Bei geringer Flachenverfugbarkeit ist die Zufihrung in den aufgeweiteten
Radaufstellstreifen iber einen Schutzstreifen moglich

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-19



Musterlosung: BOR_01

IBRV-K  Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiiro

Bordsteinkante absenken (ML: 3.6)
MaBnahmentyp BOR
Situation:

Bordsteine ohne Absenkung oder Nullabsenkung senken den
Fahrkomfort und kénnen im ungiinstigen Fall

zum Sturz fihren. Fir Menschen, die auf einen Rollstuhl oder
Rollator angewiesen sind, stellt eine Bordsteinkante ein Hindernis
dar.

MaBnahme

Absenken des Bordsteins.

Angestrebte Wirkung:
® Zlgiges Vorankommen flr Radfahrende

@® Minimierung von Sturzrisiken und Hindernissen

Hinweise: Bordsteinabsenkung Fahrbahn - Radweg, Frankfurt am Main

® Bei Verkehrsmischflachen sollen unterschiedliche Bordhdhen sowie Bodenindikatoren fiir die unterschiedlichen

Nutzergruppen angewendet werden (s. Abbildung 2).

® Fiir Uberfiihrungen von Radwegen oder getrennten Geh- und Radwegen auf die Fahrbahn sollen Bord-steinkanten

mit Nullabsenkung gebaut werden (siehe Abbildung 3).

® Weitere Informationen zur korrekten Anwendung von Bodenindikatoren im &ffentlichen Raum
finden sich in der DIN 32984.

Quelle: DIN Norm 32984

Grinfléache
I 1 1
R N Gehweg
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I ! [ o L] I — v ] b [
Bordhéhg 1|2cm Vv 3cm \Y Oclm \Y 6c|m \Il 12|cm Enann
V = Verziehung
Querungsstelle mit verschiedenen Bordhéhen und Bodenindikatoren maBstabslos
Grunflache
| | | T T T I I T T T | | T T

Gehweg

Fahrbahn

Uberfithrung eines Radweges auf die Fahrbahn mittels Nullabsenkung

maBstabslos

Planungsbiro RV-K www.rv-k.de
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Musterlésung: DPE_01

Rad—

HESSEN
e

LF “ho Musterlosungen fur Radverbindungen et TTTINIZS

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der StralRe
Radverbindung / Raddirektverbindung: Neubau mit angeordneten

Sperrpfosten

3,20 m

-
7

Freizuhaltendes
Lichtraumprofil

> 10,00 m %

1,55 T/; /
0,05 m /

5m
Om 0,50 m

i
5
\
E
3
\
N

0,2
0,1

e Im Bereich der Sperrpfosten muss der Weg von 2,50 m auf 3,20 m aufgeweitet werden. Die Lange der
Veziehung betragt mind. 10 m.

Musterblatt: VE-2 Stand: November 2020



Musterlosung: DPE_05

RV-K Musterl6sungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: Waldschranken
Situation:

Waldschranken vor Einfahrten in den Forst, sollen den KfZ-
Verkehr am Einfahren in den Wald hindern. Die
Waldschranken versperren meistens die gesamte Breite des
Waldwegs. Radfahrende fahren deshalb oft abseits des
befestigten Wegs um die Schranke herum, wobei Ndsse zu
Rutsch- und Sturzgefahr fihren kann.

Das Umfahren mit Fahrradern mit Anhangern,
Lastenfahrradern oder Sonderfahrradern ist haufig nicht
maoglich.

MaBnahme:

Die bestehende Schranke soll durch eine "Halbschranke"
ersetzt werden. Auf der gegenliberliegenden Wegseite
der Schranke steht ein Pfosten oder eine sonstige
Barriere, um ein Vorbeifahren von Autos zu verhindern.

Angestrebte Wirkung:

@ Erhohung des Fahrkomforts
@ Vermeidung von Stirzen

@ Barrierefreiheit flir Radfahrende

Hinweis:

Die Schranke kann einen StltzfuB mit Gelenk aufweisen.
Dadurch wird beim Offnen der Schranke der Weg nicht
durch einen Stiitzpfosten versperrt.Wie in Abbildung 2
dargestellt, integrieren sich aus Holz gestaltete
Schranken gut in das Umfeld.

Abbildung 1, Negativbeispiel: Waldschranke im Hochtaunuskreis, ohne die
Moglichkeit fur Radfahrende sicher vorbeizufahren.

2 S < 3

Abbildung 2, Positivbeispiel: Halbschranke mit Durchfahrtsmaglichkeit fir
Radfahrende, Quelle: RWE Power

Ca

1,5m

Abbildung 3: Skizze Halbschranke Forst mit Durchfahrtsmdoglichkeit Radverkehr

maBstabslos

Planungsbiiro RV-K

www.rv-k.de

Stand 2021



HESSEN
e

=

Hessisches Ministerium
fiir Wirtschaft, Energiae,
Verkehr und Wohnen

Musterldsungen fur Radverbindungen

Musterldsung: FST_02

Road—

NAH =
—— MOBILITAT
MOBILES HESSEN 2030

Flhrung in einer Fa
innerorts

Randmarkierung

Zeichen 301 StVO oder

Zeichen 306 StVO <> |

Zeichen 274.1 StVO K

hrradstralRe

50 m2,00 m
=2,50m

>0,

= 3,50rr)

Sicherheitstrennstreifen zum

ruhenden Verkehr

Piktogramm mit Zeichen
244 .1 StVO markiert,
mindestens 2,00 m breit
Zeichen 244.1 StVO mit
Zeichen 1020-30 StVO

oder Zeichen 1024-10

Fahrradstrafe

||
e

L N B N N B B B B B 715 8 8 08 08 f 0 0 0 B 0'0 B |
Y R R R P R R R 0 R ¢ ° RO R B B O B O § § N B |

Zeichen 274.2 StVO
Zeichen 205 StVO

Regelungen:

Anwendungsbereiche:

Hinweise:

Warteline (Blockmarkierung: 0,50
m / 0,25 m; 0,50 m breit)

Radverkehrsfurt mit Roteinférbung

AYRIERRLIGEY

>3,00m

ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 6.3; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1 und 6.2
VwV StVO zu Zeichen 244.1 und 244.2

FahrradstralRen in Tempo-30-Zonen (mit zugelassenem Kfz-Verkehr) mit
Bevorrechtigung fir die Radverbindung

Im Bereich der Einmundungen ist auf ausreichende Sichtverhaltnisse zu achten
Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

Die Mal3e der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen
Mindestbreite wenn PKW nicht zugelassen: = 3,00 m

Mindestbreite wenn PKW zugelassen: = 3,50 m

Bei Einmindungen mit geringem Verkehrsaufkommen kann in stédtebaulich
sensiblen Gebieten auf die Einfarbung verzichtet werden

Stand: November 2020

Musterblatt: RV-9




Musterlésung: GVA_01

RV.K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Musterlosung: Ausfahrt / Einmiindung sichern - 01

Situation:

Innerdrtliche Zweirichtungsfilhrungen des Radverkehrs sind vor
allem an stark frequentierten Ausfahren wie Tankstellen oder
Lebensmittelméarkten unfallauffallig, da der Kfz-Verkehr nicht mit
von rechts kommenden Radfahrenden rechnet. Oftmals ist zudem
die Beschilderung flir den Kfz-Verkehr unvollstandig und damit die
Schuldfrage im Falle eines Unfalls unklar.

MaBnahme:

Im Zuge von vorfahrtsberechtigten Geh- und Radwegen im
Zweirichtungsverkehr sollen im Bereich von Einmiindungen und
stark frequentierten Grundstiickszufahrten rot eingeférbte
Radverkehrsfurten markiert werden. Zur Verdeutlichung, dass
Radfahrende aus beiden Richtungen kommen, werden
Radpiktogramme mit Doppelpfeil angebracht. Der Kfz-Verkehr wird
mit StVO-Zeichen 205 "Vorfahrt gewahren" und dem Zusatzzeichen
1000-32 "Radverkehr kreuzt von links und rechts" beschildert. Um  Rot eingefarbter Zweirichtungsradweg
die Aufmerksamkeit noch starker zu erhéhen und die gefahrenen

Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs zu verringern ist eine

Aufpflasterung hilfreich.

Angestrebte Wirkung:
@ Erhdhung der Verkehrssicherheit

@ Verdeutlichung der Vorfahrssituation

@ Erhéhung der Aufmerksamkeit aller Verkehrsteilnehmer an einer méglichen Gefahrenstelle

Hinweise:

Zweirichtungsradwege sollen innerorts vermieden werden. Es ist grundsatzlich zu priifen, ob es eine Alternative zum
Zweirichtungsradweg gibt. Bei vertréglichen Kfz-Stérken ist eine Filhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn in
Betracht zu ziehen (siehe FGSV ERA 2010). Bei besonders stark frequentierten Ein- und Ausfahrten wird zusatzlich zur
Markierung und Beschilderung eine Aufpflasterung empfohlen,

Flhrung von Radfahrenden an einer gefahrlichen Ein- bzw. Ausfahrt maBstabslos
bei Zweirichtungsradweg

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Musterlésung: OAA 01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: Asphaltieren von Wegen (OAA)
Situation:

Forst- und landwirtschaftliche Wege und Wege in
Griinanlagen sind haufig nicht asphaltiert. Solche in der
Regel wassergebundenen, teilweise auch unbefestigte
Wege verschlechtern die Fahreigenschaften (u.a. hoherer
Kraftaufwand). Durch schlechte Griffigkeit steigt
insbesondere auf Gefallestrecken oder in Kurven die
Sturzgefahr.

Wahrend oder nach Niederschlag filhren
wassergebundene Wege zu erhdohtem Verschlei am
Fahrrad und zu Verschmutzung der Kleidung.

Zusatzlich ist das Raumen und Reinigen der Wege nicht
mdglich. Ein ganzjahriges Befahren der Wege und eine
nachhaltige Entlastung anderer Verkehrstrager (Kfz-
Verkehr, OPNV) ist mit den klassischen
wassergebundenen Wegedecken nicht erreichbar.

Abbildung 1, Negativbeispiel: Verdichteter Wassergebundene Decke mit
Pfitzenbildung und schlechter Wasserdurchlassigkeit

MaBnahme: Angestrebte Wirkung:

Die betrachteten Wege sollen asphaltiert oder mittels
alternativer Ausbaumdglichkeiten (bspw. Basaltstein/
Spezialsande - siehe Hinweise und Abbildung 2)
ausgebaut werden.

Erhohung des Fahrkomforts

Vermeidung von Stlirzen

Reduzierung Verschleil und Verschmutzung
Ganzjahrige Nutzbarkeit

Erhalt des Wasserhaushaltes

Hinweis:

Durch den Einsatz herkémmlicher Asphaltdeckschichten bei Radwegen werden im Vergleich zum nattrlichen
Wasserhaushalt keine Negativveranderungen festgestellt. Dies belegt unter anderem eine Studie des Landes
Mecklenburg-Vorpommern!,

Durch eine helle Einfarbung der Asphaltdeckschicht kann auch die unter anderem durch Abstrahlung von Hitze
entstehende Barrierewirkung fiir Kleinstlebewesen vermieden werden.

Beim Asphaltieren von Wirtschaftswegen ist mit zunehmender Breite und Nutzung durch schwere land- oder
forstwirtschaftliche Fahrzeuge mit einer starkeren Versiegelung zu rechnen. Hier kénnen alternative Deckschichten
eingesetzt werden. Bewahrt haben sich beispielsweise wasserdurchlassige Deckschichten aus einem Gemisch von
Basaltstein und Spezialsanden.

Abb. 2-3: Alternative, asphaltahnliche Oberflachen aus Basaltstein und Spezialsanden - Quelle: BioSi Balastan®, Schweizer ideen-Werkstatt / Abb. 4: Heller Split-Mastix-Asphalt

L Uberpriffung der Vergleichbarkeit von bodenmechanischen Eigenschaften natlirlicher Béden mit Radwegekonstruktion in naturnahen Bereichen, Ministerium fir Verkehr, Bau
und Landesentwicklung Mecklenburg-Vorpommern, Schwerin, 2009

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand 2021



Musterlésung: PKM_01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

Radverkehrsfithrung an innerortlichen HauptverkehrsstraBen mittels einer
Piktogrammkette

Situation:

Mit der Novellierung der StvO 1997 wurde die allgemeine
Benutzungspflicht von Radwegen aufgehoben. Um die
Wahlfreiheit fir den Radverkehr sowie das Nutzungsrecht der
Fahrbahn fiir den Kfz-Verkehr zu verdeutlichen, kénnen
Piktogrammketten eingesetzt werden, sofern die Situation
Radverkehrsanlagen erfordert, der verfliigbare StraBenraum eine
regelkonforme Umsetzung jedoch nicht zuldsst. Sie kommen
insbesondere zur SchlieBung von Netzllcken in Frage oder auf
Abschnitten, wo der Kfz-Verkehr nicht mit Radfahrenden rechnet.

Angestrebte Wirkung:

@ Verdeutlichung des Nutzungsrechts der Fahrbahn flr Piktogrammkette mit Winkelpfielen in Frankfurt Hochst.
den Radverkehr

@ SchlieBung von Netzllicken ohne Radverkehrsanlagen
auf Verbindungen mit besonderer Netzrelevanz

® Reduzierung der (illegalen) Seitenraumnutzung und
Verhinderung von Konflikten zwischn zu FuBB Gehenden
und Radfahrenden

Hinweise:
Fahrradpiktogrammkette am jeweils rechten Fahrbahnrand mit einem Piktogrammabstand von etwa 20 m und in
ausreichendem Abstand zum Bord (im Falle von Parkstdnden in ausreichendem Abstand zum ruhenden Verkehr)
markieren.

Quelle: Radfahren bei beengten Verhaltnissen - Wirkung von Piktogrammketten und Hinweisschildern auf Fahrverhalten und
Verkehrssicherheit - Bergische Universitat Wuppertal / Technische Universitat Dresden - Juni 2021

«& «#

&» s» &»

Fiihrung von Radfahrenden auf der Fahrbahn mittels einer Piktogrammkette. mabBstabslos

Planungsbiiro RV-K www.rv-k.de Stand August 2021



Musterlésung: QHA 05
R~

poa e Musterldsungen fiir Radverbindungen o

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

HESSEN

Querung einer Ubergeordneten Stralle im Zuge eines landwirtschaftlichen
Weges
aullerorts

Zeichen 260 StVO mit

Zeichen 205 StVO Zusatzeichen1026-36

Zeichen 306 StVO

Zeichen 222-20 StVO

1
i
!

H|
| 1]
o

g

L.

Ii'i
il
‘_'L

]

=]

Radverbindung im Verlauf eines

Wirtschaftswegs / einer
l&éndlichen ErschlieBungsstraBe

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2

e RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs- e Sonderldsung zur Anwendung bei Ab- und Einbiegevorgangen landwirtschaftlicher
bereiche: Fahrzeuge.

e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen

Hinweise: e Die Lange der Querungshilfe ist auf die Schleppkurven der abbiegenden landwirtschaftlichen
Fahrzeuge abzustimmen.

e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft werden.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfuhrung
betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: QH-7



Musterlésung: QHA_06

HESSEN érﬂ\_
BF e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]

Querungsstelle mit Mittelinsel (gemeinsamer Geh-/Radweg)
aulderorts (entspricht QH-6)

=250m
’ v
) Radverbindung als
Niveaugleicher Ubergang gemeinsamer Geh-/Radweg
und Aufmerksamkeitsfeld Randmarkierung
(Rillen)

Zeichen 205 StVO Zeichen 240 StVO

..

— Zeichen 138 StVO mit
— _..__/Zeichen 1000-30 StVO

' Mittelinsel

(Regelbreite: 3,00 m

Mindestbreite: 2,50 m)

Zeichen 222 StVO

-

|

Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

niveaugleicher
Ubergang

Sicherheitstrennstreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006),
Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2

bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft

werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln muissen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggdf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fur die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu beriicksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Grinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordflihrung
betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B. des
Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: RV-14 Stand: November 2020



Musterlésung: QHA_08

HESSEN ri-rﬂ\_
B Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030

Querungsstelle mit Mittelinsel (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts

> 0,30 m
/2,50 m 2,50/m

Radverbindung

Gehweg

taktiler Trennstreifen

Abstand zum Gebdude

Randmarkierung

Zeichen 341 StVO ——Zeichen 241-30 StVO

(Wartelinie)
Zeichen 138 StVO mit
Zeichen 1000-30 StVO

Zeichen 205 StVO

Mittelinsel
(Regelbreite: 3,00 m
Mindestbreite: 2,50 m)

sl \ Zeichen 222 StVO
- Tastboard und
LLLLL] Aufmerksamkeitsfeld
(Rillen)

taktiler Trennstreifen

>

Zeichen 241-30 SIVO —

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 2.2.5, Kapitel 9.4.2, Kapitel 10; RASt (Ausgabe 2006),

Anwendungs- Kapitel 6.1.8.2

bereiche: e siehe Abschnitt Einsatzgrenzen / bis max. 15.000 Kfz/Tag

Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepruft
werden.

e Aus beiden Naherungsrichtungen sind gute Sichtbeziehungen erforderlich und bei der
Planung nachzuweisen.

e Mittelinseln muissen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein, ggf. ist
eine ortsfeste Beleuchtung zu prifen.

e Fir die verkehrsrechtliche Beschilderung der Querungsstelle sind die Empfehlungen
gemal QH-2 zu berlicksichtigen. Das Sichtfeld ist sicherzustellen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen Griinden
mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und mind. 3,75 m bei beidseitiger Bordfiihrung
betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen Belange, z.B.
des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-13



Musterlésung: QHA 09

HESSEN iﬂ-ﬂ""n_
BE Musterlosungen flir Radverbindungen == MoBILITAT
Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030
Umfeld und Annaherungssituation einer Querungsstelle
aulierorts
WI
200 m
Zeichen 282 StVO
Zeichen 306 StVO
Zeichen 205 StVO
————— Zeichen 240 StVO
(alternativ: Zeichen 260 StVO)
freizuhaltendes Sichtfeld
Zeichen 274-70 StVO
Zeichen 138 StVO
Zeichen 276 StVO (beidseitig)
Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.4.2
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10 und 6.6
Anwendungs- e Bei Querungen abseits von Verkehrsknotenpunkten
bereiche: siehe Abschnitt Einsatzgrenzen
Hinweise: e Fir den Kfz-Verkehr sollte eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h gepriift

werden.

e Der Einsatz von Umlaufsperren ist im Regelfall nicht zuldssig, eine Nachristung erfolgt
ggaf. bei Unfallhdufung. Vorrangig ist die Musterlésung QH-3 einzusetzen.

e Aus beiden Anndherungsrichtungen sind gute Sichterverhaltnisse erforderlich und bei
der Planung nachzuweisen (siehe RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.6).

o Die Querungsstelle muss Tag und Nacht fir den Kraftfahrzeugverkehr gut erkennbar
sein. Die Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die erforderliche Schenkellange L des Anfahrtssichtfeldes betragt bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h 110m, bei 100 km/h 200m.

Musterblatt: QH-2 Stand: November 2020




Musterlésung: QHA 12

HESSEN 'ﬁﬂ\""
SEW™ Hessisches Ministerium ~ b H NAH =
F S oo, Musterldsungen fur Radverbindungen == MoBILITAT

Verkehr und Wohnen MOBILES HESSEN 2030
Selbststandige Flhrung (getrennter Geh-/Radweg)
innerorts
IV
= 0,25 =0,30m
I > 3,00 ’P/ f/ >250m
Abstand zum Gebaude taktiler Trennstreifen
Zeichen 301 Randmarkierung (Schmalstrich)
StVO oder )
Zeichen 306 StVO <> Radverbindung
Fahrbahnanhebung )
im Bereich der /ZGlChen 241-30 StvVO
Radverkehrsfurt und : = ,
FuBgangerquerung Zeichen 205 StVO
\¥,

vﬂ

3,00 m Zeichen 341 StVO (Wartelinie)

£

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 10
Anwendungsbereiche: e Querung einer nicht-klassifizierten Stral3e (Kfz-Verkehrsstarke < 3.000 Kfz / 24 h)
e Mittleres FuRgangeraufkommen (25-60 zu Ful Gehende in der rechnerischen
Spitzenstunde; fur besonders schutzbedurftige Verkehrsteilnehmer gilt der halbierte
Wert)
Hinweise: e Es ist auf ausreichende Sichtbeziehungen zu achten

Ist die Realisierung der Fahrbahnanhebung nicht méglich, so sollten Alternativen
umgesetzt werden (Quermarkierungen, VZ 205 als Bodenmarkierung, Ruttelstreifen
etc.)

¢ In gestalterisch sensiblen Bereichen und bei geringer Verkehrsbelastung (< 800 Kfz /
24 h) kann auf die Einfarbung verzichtet werden

e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen

¢ Die MaRe der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen

e Beim Vorhandensein von Hauseingangen ist der Abstand zum Gebaude zu vergréRern

e Die Breite von Zweirichtungsradwegen kann bei straBenunabhangiger Fiihrung auf
2,50 m reduziert werden (Ausschluss von Gefahrdung durch Kfz-Verkehr)

e Kfz- und Radverkehrsstrome sollten ungefahr gleich sein

Musterblatt: RV-1 Stand: November 2020




Musterlésung: RVM_03

HESSEN 'i“fl‘}\_
BF e Musterldsungen fiir Radverbindungen et TTTINIZS]
Flhrung auf Schutzstreifen
innerorts bei beengten Verhaltnissen
L |
4 t
k % 7 \g 7\ Ausnahmeldsung bei der Kombination mit Stellpléitzen
] §1I2_5I1( E'::':,_'JTI
¥ p=r o=y ¥ , > 0,50 m 1,50 1,50
el = " M2 450m | "
1,50 m 1,50 m P —
\ =450m |

Sicherheitstrennstreifen
Stellplétze (Langsaufstellung)

Zeichen 205 StVO

Roteinférbung an der
Einmundung

Roteinférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

Schutzstreifen

Kernfahrbahn

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 3.2; RASt (Ausgabe 2006), Kapitel 6.1.7.3
Anwendungsbereiche: e Hauptverkehrsstralen mit Belastungsbereich Il nach ERA

Hinweise: e Schutzstreifen darf zum Ein- und Abbiegen und zum Erreichen von Parkstanden z. B.
auf angrenzenden Grundstiicken von Kfz Uberquert werden.
e Einfarbung der Radverkehrsfurt bei Grundstiickszufahrten mit hoher Belastung (z. B.
Sammelgaragen, Supermarkte, Tankstellen etc.)
e Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der farbige Belag aufzurauhen oder mit
rutschfestem Granulat zu versetzen.
o Die Male der Markierungen sind dem Musterblatt M 1 zu entnehmen.

e Sollten z. B. durch riickspringende Bebauung einzelne Parkstande vorhanden sein, ist
ein Sicherheitsabstand von mehr als 0,50 m zu markieren (siehe Radfahrstreifen).

o Bei einer Kernfahrbahnbreite von 4,50 m darf es nur zu einer geringen
Begegnungshaufigkeit mit LKW kommen.

Stand: November 2020 Musterblatt: RV-4
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W™ Hessisches Ministerium
fibr Wirtschaft, Energie,
Verkehr und Wohnen

Musterldésung: UFR_01

Road—

Musterldsungen fiir Radverbindungen ~ WoBILITAT

MOBILES HESSEN 2030

Bauliches Ende eines Radweges mit Uberleitung auf die Fahrbahn

innerorts

Regelungen:

Anwendungs-
bereiche:

Hinweise:

taktiler Trennstreifen

Bord nicht tUberfahrbar

20,00 m - 30,00 m

20,00 m 10,00 m - 20,00 m

ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 3.4 und 11.1.6

Uberfiihrung eines Einrichtungsradweges in einen Schutzstreifen oder in den
Mischverkehr.

Ein baulich geschiitzter Ubergang des auslaufenden Radwegs ist gegeniiber
Markierungen zu bevorzugen.

Eine Uberleitung von der bzw. auf die Fahrbahn ist erforderlich, wenn sich die
Benutzungspflicht im Verlauf baulich angelegter Einrichtungsradwege andert.

Die rote Einfarbung ist optional. Zur Minderung der Rutschgefahr bei Nasse ist der
farbige Belag aufzurauhen oder mit rutschfestem Granulat zu versetzen.

Die Rampenneigung sollte zwischen 4 % bis 6 % betragen.

Die Verschwenkung darf aus Griinden der Sicherheit und der Akzeptanz nicht abrupt
erfolgen. Das Verhaltnis des Versatzes zur Verziehungslange darf maximal 1:10
betragen.

Stand: November 2020
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Musterldésung: UFR_02

HESSEN 'ﬁ'rl'}h-'
BF e Musterlésungen fiir Radverbindungen d TS

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang ohne Querung FulRverkehr
Ubergangsbereich auferorts/innerorts

Zeichen 311 StVO ZeiC_hen 138 StVO
unmittelbar vor
Zeichen 222-20 StVO Querungsstelle

Lange des rot eingefarbten
2,50 m Ubergangsbereiches: 25,00 m

Zeichen 310 StVO

I

Zeichen 239 StVO

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5
o RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Anwendungs- e Am Ubergang von auRerorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den
bereiche: Zweirichtungsverkehr in Mischverkehrsfiihrung innerorts.
Hinweise: e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.

e Eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine mdglichst breite Insel6ffnung erhdhen die
Akzeptanz durch den Radverkehr.

e Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln mlssen fiir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Liegt die Querungsstelle aulRerorts, ist ggf. eine Geschwindigkeitsreduzierung
vorzusehen.

o Um die Notwendigkeit des Ausbiegens des Radverkehrs anzukiindigen, kann innerorts
eine Beschilderung vorgesehen werden.

¢ Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

¢ Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordflihrung betragen. Dieses Mal kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Stand: November 2020 Musterblatt: WF-1



Musterldsung: UFR_03

HESSEN 'ﬁ'&'}h_
E = S Musterlésungen fir Radverbindungen d TS

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang mit Querung

FuRverkehr Ubergangsbereich
aullerorts/innerorts ——el

950 m)

Aufmerksamkeitsfeld

Richtungsfeld :
Zeichen 311 StVO Tastbord Aufstellflache vor ' Lange der
/ Sperrfeld Roteinfarbung ca. 25 m
= Zeichen
S.|X 138 StVO Zeichen
i unmittelbar vor 222.20 StVO

i
R —_—
— o 1 1 S

/
2,50 m Rasenkantenstein
Zeichen 310 StVO als innere Leitlinie

Lange der Roteinfarbung ca. 25 m

Zeichen 239 StVO
Auffindestreifen

Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 und Kapitel 4.3
RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10
Leitfaden Unbehinderte Mobilitat der Hessischen Stralen- und Verkehrsverwaltung

Anwendungs- ¢ Im Ortseingangsbereich beim Ubergang zwischen dem Schutzstreifen / der Fahrbahn
bereiche: (innerorts) und einseitigem Zweirichtungsradweg (auf3erorts).
Hinweise: e Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.
e Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige Hochst-

geschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

e Mittelinseln missen fir den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

e Die Fiihrung von Sehbehinderten von auf3erorts kommend, erfolgt entlang der inneren
Leitlinie.

e Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fiir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Griinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen.

Stand: November 2020 Musterblatt: WF-3




Musterlosung: UFR_04

IBRV-K Musterlésungen Radverkehr

Planungsbiro

Uberfiithrungsformen Radweg-Fahrbahn - Querung am Radwegende
ohne Mittelinsel (ML: 1.7.2)

Situation:

Zweirichtungsradwege erfodern am Anfang und Ende eine Méglichkeit zur sicheren Querung der Fahrbahn. Die
Umsetzung der Querungsfiilhrung richtet sich nach den 6rtlich Gegebenheiten, welche sich meist durch das
Verkehrsaufkommen (Kfz und FuBganger/ Radfahrer) sowie die Fahrbahnbreite ergeben.

Angestrebte Wirkung:
@ sicheres Queren der Fahrbahn

@ sicherer Ubergang der Fiihrungsform (z.B. vom Radweg auf die
Fahrbahn)

® Geschwindigkeit des Kfz-Verkehr senken

Hinweise:

@ bis zu einer Belastung von ca. 5000 Kfz/Tag anwendbar

@ Anordnung einer Benutzungspflicht des Radweges ist nur bei besonderer Gefahrenlage zu geben; sofern keine
Radweg-Benutzungspflicht angeordnet ist, sollte durch Zeichen 1022-10 ("Fahrrad frei"), ohne Zeichen 239
(FiBgéngerweg), auBerorts die Schrittgeschwindigkeit aufgehoben werden

@ Einengung der Fahrbahn (z.B. Gber Markierung) empfehlenswert; die Verschwenkung darf nicht abrupt erfolgen;
das Verhatltnis: Versatz/Verziehungslange darf max. 1m/10m betragen

@ ortsabhéngig zu prifen, ob der Ubergang mit Zeichen 138 StVO (Radfahrer) und/oder Uberholverbot fiir den
Kfz-Verkehr und/oder Geschwindigkeitsbeschrankung fur den Kfz-Verkehr, gesichert werden soll

Quelle: ERA (2010), Kapitel 9.5; RASt (2006), Kapitel 6.2.2.1

5 g
o) < 5,50m §
o [}
3 (<o
@ 3

|% ©

— .
Querung am Radwegende ohne Mittelinsel maBstabslos
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Musterlésung: UFR_05

HESSEN 'ﬁ'ﬂ\‘
¥ e Musterlésungen flr Radverbindungen et TTTINIZS]
Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges auf einen
Radfahrstreifen am Ortseingang ohne Querung Fuverkehr
Ubergangsbereich auferorts/innerorts
Zeichen 311 StVO Wartelinie fiir den
>250m Zeichen 205 StVO Radverkehr Zeichen 138-10 StVO

—1 § Zeichen 222-20 StVO
/ Lange des rot eingefarbten
Zeichen 310 StVO SIS Zeichen 237 StVO
Regelungen: e ERA (Ausgabe 2010), Kapitel 9.5 sowie Kapitel 4.3, StVO §45 (9)
¢ RAL (Ausgabe 2012), Kapitel 6.4.10

Anw_endungs- e Sicherung des Ubergangs des innerértlichen Zweirichtungsbetriebs mit Radfahrstreifen
bereiche: in einen gemeinsamen Geh-/Radweg.

Hinweise: e Eine fahrdynamische Gestaltung sowie eine moglichst breite Insel6ffnung erhdhen die

Akzeptanz durch den Radverkehr.

o Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

e Mittelinseln miissen flur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu prifen.

o Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zulassige Hochst-
geschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

¢ Um eine Geschwindigkeitsddmpfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

¢ Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordflihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfuihrung betragen. Dieses Maf} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen

Musterblatt: WF-2 Stand: November 2020



Musterlésung: UFR_06

HESSEN érﬂ\_
F e Musterldsungen fir Radverbindungen d TS

Ubergang eines gemeinsamen Geh/Radweges in den Mischverkehr am
Ortseingang
Ubergangsbereich aulRerorts/innerorts

Zeichen 311 StVO  zgichen 205 StVO
>2,50m

ol
r
)

= S
'_O.-E -ﬁ
- %’ —
\ Zeichen 138 StvO - Zeichen 222-20 StVO
unmittelbar vor

Zeichen 310 StVO Querungsstelle

Regelungen: o ERA (Ausgabe 2010) Kapitel 4.3 und Kapitel 9.5
e RAL (Ausgabe 2012) Kapitel 6.4.10

Anwendungs- e Am Ubergang von auRerorts gemeinsam gefiihrten Geh-/Radwegen in den
bereiche: Zweirichtungsverkehr in Mischverkehrsfliihrung innerorts.
Hinweise: o Der gleiche Anlagetyp kann auch bei einer angeordneten Benutzungspflicht

angewendet werden.
Eine fahrdynamische Gestaltung erhdht die Akzeptanz durch den Radverkehr.
Bei der Gestaltung der Mittelinseln ist darauf zu achten, dass keine Sichthindernisse
entstehen.

o Mittelinseln mussen fur den Kfz-Verkehr bei Tag und Nacht gut erkennbar sein. Die
Notwendigkeit einer ortsfesten Beleuchtung ist zu priifen.

¢ Die Ortstafel sollte sich vor der Querungsstelle befinden, damit die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit dort maximal 50 km/h betragt.

o Um eine Geschwindigkeitsdampfung des Verkehrs auf der Fahrbahn zu erreichen,
muss die Verziehung des Fahrstreifens mindestens etwa die Breite des Fahrstreifens
betragen.

e Die Durchfahrtbreite fir die Fahrbahn des Kfz-Verkehrs muss aus betrieblichen
Grinden mind. 3,50 m bei einseitiger Bordfiihrung und 3,75 m bei beidseitiger
Bordfiihrung betragen. Dieses Mal} kann reduziert werden, wenn keine betrieblichen
Belange, z.B. des Winterdienstes entgegenstehen.

Musterblatt: WF-4 Stand: November 2020



Musterlésung: VDS 01

RV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: VDS_01 - Sackgasse als durchldssig kennzeichnen

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.

MaBnahme:

Bei Sackgassen besteht die Mdéglichkeit,
diese flr FuB- und Radverkehr als
"durchldssig" zu kennzeichnen.
Durchlassig bedeutet in diesem
Zusammenhang, dass Radfahrende und /
oder zu FuB Gehende im Gegensatz zum
Kfz-Verkehr die Sackgasse passieren
kénnen.

Durchléssige Sackgasse in Frankfurt am Main

Angestrebte Wirkung:

@ Kennzeichung der Durchldssigkeit von Sackgassen fir Rad- und FuBverkehr

@ Generelle Verlasslichkeit von Verkehrszeichen fir alle Verkehrsteilnehmenden und dadurch Erreichung einer
héheren Regel-Akzeptanz durch Radfahrende

Hinweise:
Ubliche Mangel an durchldssigen Sackgassen sind fehlende Bordsteinabsenkungen oder Gefahren und Hindernisse

durch ordnungswidrig abgestellte aber geduldete Pkw. Dies ist im Zuge der Kennzeichnung durchlassiger Sackgassen
zu prufen.

b

VZ357-50 VZ357-51 VZ357-52
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Musterlésung: VUG_01

RV-K Musterldsungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: 1.5.1 - Verkehrsberuhigende Umgestaltung (geringe Kfz-Verkehrsbelastung)

Situation:

Bei geringen StraBenraumquerschnitten mit Fahrbahnbreiten von weniger als 7,5 Metern sind keine Radverkehrsanlagen
maoglich. Der Radverkehr wird im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefthrt. Dies fihrt aufgrund von
Geschwindigkeitsdifferenzen haufig zu Konflikten zwischen Rad- und Kfz-Verkehr und in der Folge zu illegalem Gehweg-
fahren und daraus resultierenden Konflikten zwischen FuB- und Radverkehr.

Angestrebte Wirkung:

Eine verkehrsberuhuigende Umgestaltung durch bauliche/gestalterische MaBnahmen flhrt zu einem nutzungsvertrag-
lichen Nebeneinander der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden. Die Kfz-Geschwindigkeit wird wirksam gedampft und
die Nutzung des Fahrrads sicherer und attraktiver. Neben den Vorteilen flir den Radverkehr werden durch eine
verkehrsberuhigende Umgestaltung die stadtebauliche Qualitdt sowie die Verkehrssicherheit enorm erhéht.

Hinweise:

Die verkehrsberuhigende Umgestaltung kann je nach StraBenkategorie, Kfz-Verkehrsaufkommen,
StraBenquerschnitt sowie sonstigen &rtlichen Gegebenheiten verschieden ausgestaltet sein. Mégliche MaBnahmen sind:

@ Anordnung von Tempo 30 (reicht bei breiten, geradlinig verlaufenden StraBenrdaumen i.d.R. nicht aus)
@ Fahrbahnverengungen: Umbau der Einfahrbereiche, Einbauten, Versatze

e Aufpflasterungen oder Bodenschwellen, die vom Radverkehr um-/iberfahren werden kénnen

@ Neuordnung des ruhenden Verkehrs

@ Prifung verkehrsberuhigte Geschéftsbereiche

@ gestalterische Elemente: Blumenkilbel, Begriinung, etc.

Es ist darauf zu achten, dass die Mittel zur Verkehrsberuhigung den Radverkehr nicht behindern.

Quelle: RASt (2006), Kapitel 6.2; Planungsempfehlungen fir eine umweltentlastende Verkehrsberuhigung Minderung
von Larm- und Schadstoffemissionen an Wohn- und VerkehrsstraBen (2000) - UBA

Beispiel 1: Einengung Ortsdurchfahrt Beispiel 2: Aufpflasterung und Einengung Beispiel 3: Einengung mit geradliniger Fiihrung Radverkehr
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Musterlésung: VVS_01

IBRV-K Musterlosungen Radverkehr

Planungsbiiro

ML: 3.4 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art
MaBnahmentyp VVS

Situation:

Verkehrszeichen sind haufig auf den Kfz-
Verkehr ausgerichtet und werden in Folge
dessen von Radfahrenden und zu FuB
Gehenden nicht oder nur bedingt beachtet.
Um dem entgegenzuwirken, ist es wichtig,
Verkehrszeichen auch an die Belange des
Rad- und FuBverkehrs anzupassen.

Bei dem Verkehrszeichen VZ 250 - Verbot
flr Fahrzeuge aller Art, sind Radfahrende
von der Nutzung ausgeschlossen, da
Fahrrader als Fahrzeuge gelten.

MaBnahme:

Radverkehr muss bei bestehenden VZ 250
- Verbot fiir Fahrzeuge aller Art,
freigegeben werden.

Dies kann entweder durch Zusatzzeichen
VZ 1022-10 oder durch den Austausch des
VZ 250 - Verbot fir Fahrzeuge aller Art,
durch VZ 260 - Verbot fir Kraftfahrzeuge,
erfolgen.

Angestrebte Wirkung:

@ |egalisierung des Radfahrens auf den
betroffenen Wegen und StraBen.

@ Generelle Verlasslichkeit von
Verkehrszeichen fir alle
Verkehrsteilnehmenden und dadurch
Erreichung einer héheren Regel-
Akzeptanz durch Radfahrende.

e i e .
. . ¥ " z ; s
Hinweise: VZ 250 - Verbot fiir Fahrzeuge aller Art im Alb-Donau-Kreis

Da in der Praxis haufig weitere Nutzungen
wie etwa land- und forstwirtschaftlicher
Verkehr erlaubt sind und dies nur durch
Zusatzzeichen erfolgen kann, wird
empfohlen, den Radverkehr durch den
Austausch des VZ 250 durch VZ 260
freizugeben. ﬁ
Dadurch kann die Anzahl an Schildern

reduziert werden und es entstehen keine
Probleme mit Lichtraumprofil und

/&%

Standfestigkeit der Schilderpfosten. Laml- Ill'ld
Weiter ist bei forst- oder landwirtschaftlichen &) forstwirtsch.
Wegen durch eine explizite Freigabe des Rad- - 2
verkehrs durch Zusatzzeichen 1022-10 eher fre' verkehr 'rﬂ
eine Verkehrssicherungspflicht abzuleiten.

Abbildungen: VZ 250 - Abbildungen: VZ 260 -

Verbot fir Fahrzeuge aller Art + Verbot flr Kraftfahrzeige +
Zusatzzeichen 1022-10 - Radfahrer frei Zusatzzeichen 1022-10 - Radfahrer frei
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